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Dal celebre quadro di Moneti “La colazione” 
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L'olio d'oliva DANTE, prodotto d'olive ‘fresche e sane, è ricco di vitamina Si 
vende solo în recipienti originali e sigillati; non sì vende mai sciolto, Tutt ì buoni è 
negozi SONO provvisti d'olio d'oliva DANTE, è lo vendono alle migliori condizioni — 
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MEDITERRANEO - LEVANTE 
MAR NERO - ADRIATICO 
14 Luglio 11 Agosto 
Prezzo minimo L 1920 


OCEANIA 


GRECIA - SICILIA - AFRICA 
SETTENTRIONALE 
2 Agosto - 17 Agosto 
Prezzo min-({Classe Unica) Li 1550 


CONTE GRANDE 


FERRAGOSTO IN CROCIERA 
9 Agosto - 16 Agosto 
Prezzo minimo L 700 


NEPTUNIA 


CROCIERA IN LEVANTE 
28 Agosto - 9 Settembre 
Prezzo min (Classe Unica) L. 1350 


ROMA Ma 
EGITTO - PALESTINA - GRECIA 


2 Settembre - 15 Settembre 
Prezzo minimo L. 1110 
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Relazione del Consiglio del 
P. DUCATI 
C. LINATI 


DI 
Guerresche insegne romane. 0... LL 


Mantova e la Mostra (IOMENBIMBME 0/5 FTP 


I. PAPINI - Da Mogadiscio a Diredaua . . . LVII DI er ea 
P. G. COLOMBI - 
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+. FUMEI sa 
A. DEL VITA 
G. BROCHEREL 
E. SOMARÈEÈ 

Vita del T. C. I. 


Mesola Estense tra boschi e valli da pesca ri ga a cd < 


Canzoni, feste e leggende di Quartier del Piave . 
I nuovi Musei di Arezzo 


- Il problema stradale valdostano 
- Lo scapigliato Tranquillo Cremona 


Notiziario: 
- Tra i libri. 
In copertina: Agrigento: Il 


«Le Vie d'Italia» dall’ « Ente Primavera Siciliana »). 
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Turismo - Ciclo-Moto-Turismo — Ali nel Cielo - Automobilismo - Varie - Comunicazio 


Tempio della Concordia (da un dipinto di Guido Gregorietti, offerta a 


ABBONAMENTO A “LE VIE D’ITALIA,, PER IL 1937 


Italia e Colonie L. 20,50 (Estero L. 40,50) 
Per i versamenti nel Regno: CONTO CORRENTE POSTALE N. 3/98 MILANO 
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LA 

NUOVA 
STRADA 
APPENNINICA 
REZZOAGLIO- 
S. STEFANO 
D’'AVETO 





ATTRAVERSO L’ABITATO DI MAGNASCO (Fot. Civicchioni) 


x hdi È t. Civicchiont) 
A cura della Provincia di Genova è stato co-. - PONTE-SUL RIVO CROSASCURA da 


struito il nuovo tronco di strada appenninica Rez- 
zoaglio-S. Stefano d'Aveto, lungo chilometri 15. 

Grandissimo è anche il valore turistico di questa 
strada, che, movendo da Chiavari, dopo aver per- 
corso le vallate ridenti dell'Entella e dello Sturla, 
entra in quella dell’Aveto — una delle più pit- 
toresche della Liguria — e raggiunge S. Stefano 
d'Aveto, grosso borgo contornato dalle cime più 
alte dell'Appennino Ligure-Emiliano, tra cui l’A- 
iona, il Penna, il Maggiorasca (m. 1850). 

La nuova strada — tra le più belle e la più alta 
del Genovesato — ha principio da Rezzoaglio, alla 
quota 717 sul mare, tocca i centri abitati di Cerro, 
Pianfontana, Magnasco, Cerisola, Villanoce, Villa, 
Allegrezze e termina nell’abitato di S. Stefano d’A- 
veto, presso i ruderi del Castello dei Doria, alla 
quota 1025. 

Fra le numerose opere d’arte costruite lungo il 
suo percorso, va segnalato il magnifico ponte in 
cemento armato, lungo m. 64,60, sul torrente Cro- 
sascura. 

Una plaga della ridente Liguria respira così da 
un nuovo polmone. Valligiani che prima dovevano 
comunicare tra loro per lunghi itinerari indiretti 
o superando erte impervie, lungo sentieri faticosi 
e con mezzi primitivi, accelerano ora il ritmo dei 
traffici; ai turisti si aprono aspetti nuovi del 
paesaggio, in questa Liguria marina e montana, 
che esercita tanta attrazione su Italiani e stranieri. 

La strada — che ha importato una spesa di 
circa dodici milioni di lire — è già servita da un 
regolare servizio pubblico biquotidiano di auto- 
trasporti. 

L’avvenire di S. Stefano d'Aveto, come stazione 
climatica, è ora assicurato: questa cospicua opera 
stradale ha infatti singolare pregio tecnico ed alto 
valore turistico ed economico. 
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La gastronomia come motivo del turismo, alla quale 
il nostro Sodalizio da anni viene dedicando la sua pro- 
paganda, come dimostra la « Guida Gastronomica d'’I- 


talia » pubblicata nel 1929, è un'idea che trova ora ge- 
Ì nerale consenso. Accanto a coloro che rivendicano la 
nobiltà della cucina tradizionale italiana, abbiamo enti 
} ed istituzioni che promuovono manifestazioni gastro- 


nomiche e l'adozione di vivande schiettamente nostrane 
negli alberghi e nei ristoranti, che sembravano averle 
. bandite, per far posto a certe preparazioni cosiddette 

internazionali, senza carattere e sapore definito. V'è chi, 
' come il Prof. Ernesto Bertarelli, afferma anche la nobiltà 
dell'argomento, e riconosce nella cucina un segno rive- 
latore della civiltà di un paese, citando in proposito il 
filosofo Kayserling, il quale vede nell’assenza di una 
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cucina nazionale negli Stati Uniti il primo segno rive- 
latore della mancata originalità civile di quel paese e il 
sintomo certo della sua non raggiunta maturità. I 

Nè difettano celebrazioni di cucine regionali, talor tì 
assolutamente disinteressate, come quando si legge 
sull'Ora di Palermo l'elogio della cucina mantovana € 
un appunto rivolto a quel simpatico tedesco che { fu 
Hans Barth, perchè nel suo inventario delle più rinomi e 
osterie d'Italia ha proprio dimenticato Mantova, li 
ghiotta città dei Gonzaga, che in fatto di buona cucina 
cede il primato solo alla petroniana Bologna. « me a 
ficamente situata, Mantova, nell'estrema punti Ss 
orientale della Lombardia, a quattro salti data Emil 
dal Veneto, la cucina mantovana vi offre — con € 
cosa di più fattincasa e di più appetitoso, tal 
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Porcellana 
Vetrificata 


Standard” 


Non assorbe 
Non cavilla 
Nonsimacchia 


Chiedete opuscoli e schiarimenti alla 


SOCIETA VAZIONALE DEI RADIATORI 


A. M. Ampère, 102 - MILANO - Telef. 287822 - 287835 


SALE DI MOSTRA E DEPOSITI NELLE PRINCIPALI CITTÀ D'T 


costose e delle case popolari. 
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Ecco tre pezzi 


in porcellana vetrificata Standard 
destinati ad entrare largamente nel 
campo delle case civili moderatamente 










Infatti questi modelli sono stati 
creati nell'intento di praticare per essi 
prezzi molto bassi, che pongano la 
nostra “ Vitreous-China” originale alla 
portata di tutti, senza sacrificio di 
alcuna qualità igienica o pratica. 
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illogat per la zuppa di pesce, o pel fritto di triglie 
e Calamari. Sono, sì, questi, i piatti più caratteristici 
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Gélla cucina napoletana; ma essi offrono occasione at 
una gita gastronomica a Posillipo o ad un pranzo a 
Santa Lucia. E qui cade a proposito una dimostrazione 
delle origini popolaresche, anzi plebee, della cucina 
napoletana, in confronto di altre, come, ad esempio, 
quella bolognese, le cui tradizioni sono definite rinasci- 
mentali e cardinalizie. 

« Fare la storia e la interpretazione di una grande 
scuola gastronomica, significa fare la storia spirituale 
e la interpretazione del popolo illustre, dal cui genio 
collettivo è stata elaborata. Plebea? Sì, ma in senso ro- 
mano e in senso ateniese, a cui si ricollegavano i Greci 
napoletani. Quaggiù la gastronomia del signore è co- 
mune al popolano: tutti uguali innanzi alle lasagne, ai 
migliacci, ai polpettoni, alle minestre verdi, ai cento 
modi di condire i maccheroni, alle pastiere, alle croc- 
canti. E tutta la storia politica napoletana è appunto 
in questa chiave di volta: un Domenico Caracciolo, un 
marchese di Serracapriola, maestri di diplomazia al- 
l'Europa della fine del Settecento; un Gaetano Filangieri, 
sommo luminare della filosofia del diritto, erano prima 
di tutto « popolani » nei gusti, negli atteggiamenti, nella 
loro famigliare dimestichezza col popolo « vascio ». 

Questo genio popolaresco della cucina napoletana si 
manifesta soprattutto nei sapori schietti e vigorosi delle 
vivande: «Ogni sforzo, ogni astuzia viene impiegata 
perchè l'aroma della freschezza conservi tutta la sua 
energia. La salsa di pomodoro dovrà rispettare il sapore 
fresco e leggermente acre del frutto maturo; nella squi- 
Sita «minestra di stagioni», fave, piselli, punte di aspa- 
ragi, quarti di carciofo, cipolline minuscole, dovranno 
raggiungere il punto di cottura senza svilire in ibrida 
mescolanza il loro delizioso sapore originario, vera poesia 
di un orto campano; e il pesce delle fritture dovrà espri- 
mere lo schietto e sapido odore che ha, quando 1 pesca- 
tori di Posillipo lo traggono vivo dalle nasse 

La gastronomia napoletana vanta una scuola di 
friggitura che non teme nemmeno la rivalità -dei | 
tori del ghetto romano: a Posillipo è a Santa"Luc se 
vono le triglie e i calamari su di una cari ‘ticcia, ne 
dimostrare che nemmeno una particell, di unt 
masta sulla vivanda. Pensate che. ber . | 
vermicelli alle vongole il profumo d'alga d 
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Jticio Turistico d 
sce col biglietto di 
un bicchiere del vino locale... 
Almentazione Italiana » 
nento, raccomanda Ja 
1 alberghi e ristoranti, i Quali, in ma- 


adempiere un Compito specifico. So- 
landa il poco ma buono: « Bisogna che 
rovino laddove sono ricercate e devono 

tale da non smentire la fama con- 
e nelle guide turistiche, e da non de- 
tare e sviare il buongustaio, che è il 
À ciascun paese la Sua specialità, il suo 


si fa a Roma — 


dedicarsi con parti- 
una delle preferite specialità locali ». 


ito sono ricordate qui le parole rivolte 

Direttore Generale per il Turismo, 
dei pubblici esercizi, nel suo discorso in 
Assemblea della Federazione Nazionale 


» in altro scritto 
Caratteristica cu- 
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anti e le trattorie debbono bandire ogni 
lizzazione, e le colazioni a base di menus inter- 
i debbono offrire le buone e sane pietanze 


ondite da buonissimo vino italiano. Rirtor- 
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DIODICILI 

problemi morali, sentimentali ed economici ». 
A conferma e illustrazione di queste sue idee, l'On. 
Bonomi,in un recente succoso articolo del Popolo d'Italia, 
i augurava che, «nella rinascita del turismo Si rinnovino 
le cucine e le sale da pranzo. Si entra — egli osserva — 
in troppi ristoranti, sui laghi lombardi, i quali danno un 
senso di gelo, se pure sfolgora il sole. Un gelo al cuore. 
Pavimenti di piastrelle di cemento, pareti squallide, 
ciuffi di fiori finti sulle cantere, credenze con falsa ar- 
genteria, sedie senza gusto e senza stile. Che invece il 
bel sole nostro faccia gettare bagliori dal rame rilucente. 
Appaia il camino; e se è d'inverno, crepiti il ceppo; se 
invece è estate, la cappa accolga una piccola mostra 
d'arte paesana. Ferri battuti. Stoviglie rusticane dai 
colori vivaci e dai disegni, se più vi piace, burleschi. 
Vassoi di peltro. Bricchi, coccome di rame per servire 
il catè e se alcuno chiede una chicchera di cioccolata, 
si vegga piuzcere l'antica cioccolatiera col frullino. 
Corra lungo la parete un zoccolo di vecchio, noce con 
una ribalta per accogliere arnesi e strumenti che ser- 
vivano alla vita patriarcale dei nonni. Si vegga 1 antico 
affettapane e l’arcolaio; si osservino stampe riprodu- 
centi vecchie visioni del borgo che ci ospita. In un 
angolo, se occorre, giganteggi una capace . botte. In- 
na un poco di cordialità, di personalità dell’arre- 
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Norme per la disciplina della pubblicità stradale. 


Alla Camera è stato approvato il disegno di legge sui 
cartelli pubblicitari lungo le strade e le autostrade. Con 
tale provvedimento legislativo — osserva il Ministro dei 
Lavori Pubblici On. Cobolli Gigli nella sua Relazione 
— l’Italia, dopo avere unificato le segnalazioni stradali, 
ora adempie un'altra delle convenzioni. internazionali 
in materia stradale. L'On. Italo Bonardi, nella sua re- 
lazione al disegno di legge, osserva che la nuova dispo- 
sizione legislativa viene ad estendere alle strade provin- 
ciali e comunali una disciplina che è già in atto sulle 
strade dell'Azienda statale, la quale non solo ha curato 
la perfetta efficienza delle strade, ma con adeguate se- 
gnalazioni ha cercato di rendere meno pericoloso il 
traffico, diminuendone i rischi, e nello stesso tempo, 
si è giustamente preoccupata della difesa delle bellezze 
panoramiche, in modo ca non deturpare coi cartelli il 
paesaggio. Se, però, gi: Enti proprietari delle strade 
possono regolarvi il collocamento dei cartelli, ponendoli 
nelle località più opportune, la cosa si presenta diversa 
per i cartelli posti in prossimità delle strade, cioè sulle 
love possono ugualmente, specie di 


proprietà private, 
notte, ingenerare sione agli utenti della strada, 


= | 
LU on 


specialmente agli automobilisti. A ciò non si poteva 
provvedere che con un atto !egislativo, che dà precise 
norrne per evitare confusioni fra le segnalazioni riguar- 


dantvi il traffico stradale e quelle di carattere pubblicitario. 

Passando all'esame degli articoli del Decreto legge, 
l'On. Bonardi osserva che nell'art. 1 viene ricordata op- 
portunamente la legge sulla protezione delle bellezze 
naturali, la quale vieta l’affissione di cartelli e di altri 
mezzi di pubblicità che possono danneggiare l'aspetto 
e lo stato di pieno godimento delle cose e delle bellezze 


naturali. A questa disposizione si aggiunge ora quella 
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per cui i cartelli pubblicitari non deb 
mensioni, le forme e le caratteristiche di see le di. 
golano il traffico stradale, appunto per non 
confusioni. Sempre nello stesso articolo viene PnLetaie 
sposto che nessuno di questi cartelli Pubblico di- 
essere collocato in corrispondenza delle cstvÙa 
incroci e passaggi a livello, disposizione che si » Svolte, 
quanto mai opportuna. 

L'amministrazione stradale dovrà ‘1; 
linea di massima, una norma per fissare la diete, in 
quale opera tale divieto, essendo la dizione d CT, 
troppo generica, e tale da poter dar luogo a cont articolo 
fra gli Enti che hanno governo di Strade e gli i 
tori di pubblicità. *“Ppalta- 

Con l'art. 2 si accoglie un voto manifi 
Senato — ricordiamo ai Lettori il discorso pracoc 
dal nostro Presidente Sen: Carlo Bonardi nella n 
del 17 dicembre 1936, discutendosi il bilancio del eta 
nistero dei Lavori Pubblici — e cioè che le ge ei Mk 


tarifrangenti dei cartelli pubblicitari abbi me ca- 
colore diverso da prmoe Îi avere 


quelle usate per le se "tini 

traffico, che sono bianche. La Relazione, pn del 
tale distinzione, rileva però che il colore Verde car 
richiesto per i catarifrangenti dei cartelli Pubblic i 
equivale a renderli di utilità discutibile, Perchè il ì 

scuro ha un'efficacia rifrangente limitatissima, Quia 
per non turbare troppo i non disprezzabili int sx 
connessi alla pubblicità, la quale è pure fonte di ; vir. 
che vanno a beneficio della. manutenzione stradale. noiti 
COMAIZIZONE ta sopprimere nell’articolo la parola Die 
pur disponendo che i catarifrangenti di ici x 
bano essere verdi. ‘ sg deb- 

La relazione dà lode, infine, alla disposi»: 

l'art. 4, con la quale si fa obbligo di provve Ga 


perfetta manutenzione dei cartelli Stessi, poichè non è 
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eteriorano, dando 


e; 9°. i negli 
cli pressione Cata in palese Contrasto 
ieri che il Regi ompie per rendere se con 
gli sfoP2. cito del nostro Paese, pre più 
pel 
sta del paesaggio e ri 
pet imonio forestale. emento del 
atr 
ua Duce, S. E. R 
dine del ; »*_—* svossoni, Mini 
ef OI ” St ° LA , 9 nistro - 
sr olturà | FOO | io disposizione alla Milici 
LPP spale di 50 we droni dell'Imper n= 
partecipazione c aiiaa) del popolo ad un atto Sol: 
lagtivo di Vor ‘SALO alla Vizi nascita forestale del 
È . < € izia Forestale l’incari 
eee: > d'INÙ i È 
di realizz8" pia o Nagl i Cp lzzazioni del Partito 
SARI Net. tr tonale Forestale e mediante la 
* satuità ORE ct di squadre di volontari 
: ;ociale, un importante rimboschi 
di 980 collocando a dimora b inc OscAimento 
straordin alcola che ve a Den dieci milioni di 
piantine. > reno di 2500 ettari di ara, Di 
modo I°" —.vezzamenti ov tun oO, in tutte le 
provinceh notrebbe PPortunamente scelti fra 
quelli che ! at Fo avere più utile destinazione 
ache non | ca ano eccessiva difficoltà all’attecchi- 
mento °° gp 25 i 
Afquesto fine, 022 ner 0 mila giornate lavo- 
Si quindi, di organizzare migliaia di vo- 
= di quadrarli, attrezzarli, istruirli idarli 
fontari, O £ rUirli, guidarili, 
avvedere set inci o e verttovagliamento. Ma sj 
Sca rti C Cc i 
pò essere certi Che anche Questa grande manifestazione 
Prrionale della rep del popolo italiano per la riso- 
[uzione del prove ss i 
L'impor ra - to ferri estazione consiste non tanto 
i rist immediato che sarà per conseguire — nep- 
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pure esso disprezzabile del resto — 14 più sei tuvore 
lore di propaganda e di educazione DAZ* già stato 


del problema forestale. Difatti, l'esempio È 2°, ti. 
imitato, e più lo sarà in avvenire, di iniziati Ile orga” 
fra cui quella di Paestum, ove, per iniziativa de dimora 
nizzazioni locali del Regime, vennero poste 2 una 
70.000 pini marittimi, eucaliptus € tamerici, SOPî4 
estensione di oltre 30 ettari. Segnaliamo, a 
costituzione in Modena di una associazione Da fu 
« Gli amici delle piante >, con l’intendimento delle 
cheggiare l’opera del Regime per la protezione ato 
bellezze naturali e per la valorizzazione © l'incrent e 
del patrimonio forestale e fioristico della dee" 
L'opera dell’associazione si svolgerà 2 mezzo di pu c) 
cazioni, conferenze, esposizioni, escursioni di Li 
ganda, d'accordo con istituti aventi finalità — tele 
per via di concorsi a premio di parchi e giardini 
nici, di orti di acclimatazione. . è detto — 
Cura della nuova associazione — COME 3’ Sr sella 
non sarà solo la propaganda forestale, ma anche Qu -r 
floreale, con speciale riguardo alle piante aromatie al i 
officinali e comunque interessanti l'industria nazion re 
L'iniziativa viene così a fiancheggiare gli sforzi Ce 
Paese per l'autonomia economica, che deve emancipare 
dai mercati esteri il nostro approvvigionamento 


materie prime. 


La Riva dell'Impero inaugurata a Venezia. 


Il 23 marzo, con l’attracco alla banchina principale 
della bella e modernissima nave da guerra della marina 
italiana, il Cigno, è stata inaugurata a Venezia la nuova 
grande Riva dell'Impero, voluta dal Duce, la quale, 
continuando e prolungando la Riva degli Schiavoni 
sino ai Giardini pubblici, oltre ad offrire una base di 


Forse della graziosa fotografia che 
vuol loro fare papà. E si capisce che 
dev'essere una bella fotografia, 
poichè papà adopera una lkoflex 
della Zeiss Ikon. Sul vetro. sme- 
rigliato di questa macchina a 
specchio riflettore egli può aver 
già davanti agli occhi l'immagine 
finita. La Ikoflex ha obbiettivi 
Zeiss fino alla luminosità di 1:3,5 
in otturatore Compur Rapid col 
1/500 di secondo. 





Chiedere l'opuscolo illustrativo al proprio 
negoziante oppure alla Rappresentanza 


della ZEISS IKON A. G. - Dresden: 


IKONTA S. i. A. 
MILANO (7/05) - CORSO ITALIA, 8 
ASS 
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i ricelli ha dato 
va] ; \utostrada Roma- 


Ut 

Ber! approvata dal 
Duce | Autosti partendo da Roma, 
toccherà fi Verona, Irento, Innsbruck, 
Monaco, N psia e raggiungerà Berlino. 
Avrà ia lunene complessiva di 1440 chilometri, di 
ui 678 in territorio italiano. La strada avrà una sezione 
di 16 metri, di cui 12 di sede prettamente stradale e 4 
di banchine; in Italia e in Austria avrà una sezione unica, 


mentre in Germania sarà a sezione doppia, con l’albe- 
ratura centrale. Ma le condizioni generali del nostro 
suolo non consentono la doppia sezione, a causa degli 
Appennini e delle Alpi, dove si dovrà mantenere la 
larghezza costante di 16 metri. L'Autostrada Roma- 
Berlino permetterà di coprire la distanza in 14 ore; 
mentre attualmente ne occorrono 25 in ferrovia e 28 in 
automobile. L’Autostrada per la parte italiana costerà 
oltre un miliardo, ed occuperà circa 50.000 operai 
per un triennio o per un quadriennio; per cui, circa 
"80 % della spesa totale sarà assorbita dalla mano 
d'opera. Il Senatore Puricelli ha espresso la speranza 
che l’opera grandiosa possa essere ultimata per la Espo- 
sizione Universale che avrà luogo a Roma nel 1941. 


Esposizione di Arte Piemontese dei secoli XVII 
e XVIII a Torino. 


Da maggio a settembre, avrà luogo, nelle 35 sale del 
Palazzo Carignano, al Castello di caccia di Stupinigi e al 
Palazzo Madama in Torino, una Esposizione dell'Arte 
piemontese del xvit e del xviri secolo. Gli stessi 
palazzi nei quali ha luogo la manifestazione storico-ar- 
tistica concorrono ad accrescerne l'interesse, rappre- 
sentando essi tre insigni monumenti dell’arte barocca. 

Questa esposizione ci permetterà di passare in rivista 
tutto il periodo del barocco piemontese nelle sue più 
caratteristiche manifestazioni architettoniche, pittoriche, 
di arredamento, tappezzeria e decorazione. Essa ci of- 
frirà nello stesso tempo una visione della vita piemon- 
tese nei secoli XVII e XVIII, rievocando in sintesi i glo- 
riosi avvenimenti politici e guerrieri che illustrarono 
1 regni dei Savoia. 

Contemporaneamente, a Stupinigi sarà tenuta una 
mostra della caccia e del giardino. Nel parco del Castello 
si svolgeranno gioconde feste di carattere campestre e 
popolare, intonate all'ambiente \e Falle “sue tradizioni 
storiche. 
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strada turistica del 


a IV 
LA nuo” Tonte Amiata 
6 , dei Lavorì Pubblici 
sistro | Uber i, on, C 
DI tati : 

Il Mi rato la strada turistica del Mo vobolli Gigli, 
naug° ve di Amaldo Mussalini Ute Amiàta | 
ha ì | nomi‘ DAI - Ussolini. La n a, 1D- 
sjata ‘ dia san Salvat “ DUOVa strad 
rit ndo d: | sivatore, sale per 12 cr: a, 
parte’ n PI sla vetta della montagna (Quot 4 chilo- 

strat i 1 campi di zzare le be]. 
least turis! p LI neve del] tnvAtabnA 
et 
senes® 

te in Ai OI 
Le stra 
a rterie fondame 

m'è NO | amentali dell’ 

Sw o ) di lavoro a Cura dell'A A opero, ap- 
patta stensi: mplessiva di circa 3440 c Ti Coe, 
una » gi ì Costruzione s etri. 
Le st ., velle cioè che faro eh* 2240 chi- 

i Le | quette cioé che furono Costruite d 
joI la prep: ne e l'azione bellica e che ]' u- 
rante * mple llargare. migliorare e ur A.A.S.S 

ampi | x 
jeve |. inghe i , “Nere in ma- 
; nzion unghe 1192 chilometri. - 


stente" ra 
ni gram stradale non era e non è 


Il pros ORRORE ..° Come è faci 
intender* pr ee 3440 chilometri, Sarebbe 
inf \amente Impossibile, dato il ri e 
stato li ristretto 


€ no: inte l'ingente quantità dij 


temP finta , . mano opera 
naziona e + pia te Bard nella Storia colsnise 
degli a!ti Ra l'ottobre e Li ig UN lavori 
venne Ù che serà bra vanni mbre dello SCorso 
SA bai nte superati. “Sormontabili, fu- 
Wa < due mesi dall'inizio della Stagione delle 
iogge, il Diancio Co €Satto può riassumersi in 
uesti preci meg ei all inzio della Stagione 
delle piogge, 13 SICUTESZA del transito su massicciate so- 
lide e SU PS -_s* = SE Strade: Asmara-Quoram- 
Dessit-Addis Abeba; e ‘ismara-Agussè, Mai Timchet- 
Gondar. Ciò vuol dire che Addis Abeba e Gondar saranno 
collegate Ci on all'Asmara e Quindi al nostro 
porto di Massaua. Per la stagione Prossima, inoltre, si 
potrà abbastanza facilmente effettuare il percorso Assab- 
Dessiè. Non si esaurisce Qui il nostro grande sforzo, 
poichè da Addis Abeba si deve poter raggiungere,"senza 
notevoli interruzioni, sia Lekemti che il Gimma. 


Aggiungeremo che, sotto la vigilanza dell'Ispettorato 
dell'A-A.S.S. in A. O. I. e dei quattro compartimenti 
in cui è distribuito, Quaranta imprese lavorano su cin- 
quantaquattro tronchi di strade. Gli operai occupati 
sono 107 mila; il 60 per cento nazionali, il resto indigeni. 


La Casa Cantoniera dell'Etna. 


La Casa Cantoniera dell'Etna, situata a 1881 m. sul 
versante sud del grande vulcano, al termine della strada 
automobilistica, per accordi intervenuti tra la R. Uni- 
versità di Catania e la Sez. Etnea del C.A.I., ha cessato 
di funzionare come rifugio alpino, per essere ‘adibita 
unicamente a scopi scientifici. Gli escursionisti potranno 


| 


servirsi degli altri rifugi etnei, di proprietà del C.A.I., 
oppure del Grande Albergo Etna, che sorge presso la 
strada carrozzabile, in località Serra la Nave (m.1650 c.). 


Viaggi in Germania. 


L'Ufficio Germanico di Informazioni Turistiche offre 
iffproprio servizio di informazioni ai Soci del Touring 
Club Italiano. L'Ufficio stesso dispone di un ricchissimo 
materiale illustrativo delle città, delle plaghe, delle sta- 
z tedesche che presentano un interesse turi- 
stic inche tali opuscoli sono gentilmente offerti ai 
nosti ci. L'Ufficio Germanico d’Informazioni Turi- 
stiche, a! quale potranno essere indirizzate le richieste, 
ha se Roma, Via Vittorio Veneto, 91. 
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O RTISEL VAL GARDENA 


m. 1236 s. m. 


il classico centro delle Dolomilti. 


La Stazione di soggiorno più perfettamente 
attrezzata. 


25 Alberghi-Pensione di ogni categoria. 
250 appartamenti da affittare mobiliati e 
ville per ogni clientela. 


Alpinismo di alta classe; escursioni; gite 
automobilistiche. 


Manifestazioni festive e in costume. 


Rapidissime comunicazioni. 


FUNIVIA PER L'ALPE DI SIUSI 


in 6 minuti da m. 1219 a m. 2005 








Prospetti, informazioni accurate e gratuite; 
affitti di appartamenti -a mezzo della 
Azienda di Soggiorno - Ortisei - Telef. N. 8 
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* Nulla di pit triste del * consomme 


‘ inflitto da molti grandi 
Alberghi al clienti desiderosi di saporosi risotti e di fra. 
granti pastasciutte che fra l'altro invogliano a bere | nostr] 


eccelli mi wini italiani À 
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...letizia di Cibi e di Vini al RISTORANTE TOURING 


dove si rinnova la più schietta tradizione dell'ospitalità italiana 


RI STO R A N TE T0 U RI N G LE MIGLIORI SPECIALITÀ DELLA CUCINA REGIONALE 


I CLASSICI PRODOTTI DEI VIGNETI ITALIANI 
IN UN AMBIENTE NUOVISSIMO, DOTATO DEI PIÙ MODERNI IMPIANTI DELLA TECNICA GASTRONOMICA 


RISTOR ANTE TOU RING LA GRIGLIA E LO SPIEDO, COME NELLE ACCO. 


GLIENTI TRATTORIE DEL BUON TEMPO ANTICO 


SÌ COMPLETA COSÌ LA 


GRANDIOSA ATTREZZATURA vi ALBERGO TOURING Mi 


MILANO — VIA I. U. TARGHETTI N o. 
TELEFONI : 65-653/4/5/6/7 «i 
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225 Camere - 60 Bagni - Ufficio Posteleg afico - Bi 
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Autorimessa propria nell'Albergo - Parruc 
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CosioCosi? 
OSÌ ‘oCosì 

Viaggiando non avete da teme- 
re per la Vs. pettinatura se la 
Curate con il Fissatore PERI, 
ideale complemento della petti- 
natura che con una sola appli- 
cazione mantiene per diversi 
giorni i capelli nella forma de- 
siderata. Il Fissatore PERI è inol- 
tre un efficace rimedio per la 
cura dei capelli: impedisce la 
formazione di forfora, stimola 
la crescita dei capelli e dona 
largamente al cuoio capelluto 
importanti sostanze rigenera- 
trici quali la colesterina e la le- 
citina. Tubetto L. 3.50 e L. 6.50 


tie. i 





— 4 — 4 la. adibita ‘26 
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Campione gratuito inviando L. 1.- (francobolli) 
per spese postali. 


Issatore 


PER OGNI PETTINATURA! 
































L'ISTITUTO NAZIONALI 
DELLE ASSICURAZIONI 


per dimostrare la sua sollecitudine verso la or 
tan igli vr suoi fedeli assicurati, ha coni È 
loro favore sens 


ibili a lazioni, ch den 
partecipare a 195 E conteniono di 
CROCIERE E VIAGGI 


anche con spesa modesta, sui più affascinanti it 
rari. In cìò l'Istituto segue le saggie i 
Regime, che di anno in anno sviluppano la tend ®- 
degli Italiani a passare le vacanze in “sa 
sitando soprattutto città e _paesì d'Europa, dali N 
alla Scandinavia. Ne trae vantaggio la cultura di 
giovani, lo svago delle famiglie, la salute di + 
Per il 1937 l'Istituto Nazionale delle Assicur zioni 
mette a disposizione degli assìcurati, a specialice 
zioni loro riservate, un attraente Calendario Ren 
la cui organizzazione completa è affidata ad un =" 
che gode meritata riputazione di serietà e dì capa 


“"TURISANDA, S.A. 
ISTITUTO ITALIANO TURISMe 
E PROPAGANDA | 


Dall'elenco e dalle note che seguono, gli è 
potranno trarre la loro scelta: 


CALENDARIO TURISTICO | 


APRILE-MAGGIO: Crociera a Tripoli; MAGGIO. O 
GIUGNO: Treno speciale a Parigì.per l'Esposizione: 
LUGLIO: Viaggio ìin autopullman ìn Svizzera; LU a 
AGOSTO: Crociera nell'America del Nord; LUGLIO- 
AGOSTO : Crociera nell'America del Sud; LUGLIO- 
AGOSTO : Crociera. nelle Indìe Olandesi; RE 
GOSTO: Crociera Mediterranea a carattere econo 
mico; SETTEMBRE: Treno speciale a Parigì a caratte Dl 
economico; SETTEMBRE: Viaggio in autopullman 
ìn Francia, Inghilterra, Belgio, Olanda e Svizzera; 
DICEMBRE: Crociera all'Isola del Sole (Sicilia); 




































Agli assicurati in regola con i pagamenti che ìinten- 
dano partecipare a crociere o viaggì indicati. nel . 
Calendario è concesso 


IL 10°, DI SCONTO SULLE QUOTE DI PARTECIPAZIC E 


Alle famiglie degli assicurati stessi (moglie e figli 
minorenni) è concesso ; 


IL 5° DI SCONTO SULLE QUOTE DI PRETECIP AI 


Sono, esclusi dalle riduzioni ì supplementi dichiarati dai 
ramma (gite facoltative ecc.). 

ona do un assicurato abbia scelto Del Calendario 

tiva di suo gradimento, potrà: senz'a Sallha 

gra! mma particolareggiato a descrittivo all genio G G 
ell'Istituto nella sua provincia, che Ci rà € 

modulo prescritto per plietiuore LDISEDA ono. <3 

La pigri garanzig ani E viag fo 

assicurati durante ì viagg 0° ere è data nc 

dalla serietà della Società sin ma A 

circostanza che 


UN INCARICATO 1 DI | FIDI l 
dell'Istituto partecipata acia so viag: Ja po. 
certarsi che l'organizzazione si i evilur 
piena soddisfazione de gli assicura 

* "e Sea 

” 2 era è 
Per netizie particolareggiate gli 
rivoluesal alle fa dt tie en erali 
sedi o agli uffici (| 
zioni supplemer 
di uzione. 
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CICLO-MOTO-TURISMO 


————___ 
Come iniziarsi al cicloturismo. 


Passando in rassegna le innumerevoli domande ri | 
teci dai cortesi Lettori che sj interessano di cicloturi- 
smo, una ne troviamo che ci viene dj frequente ripet ta: 
« Quale metodo di allenamento deve seguire il cic si 
rista per portare al massimo di perfezione le sue poi 


bilità di pedalatore ?», 
Tna sposta es 
Una ris] CS raarite OCCuperebbe, per Qualche nu- 
mero, lo spazio che è normalmente dedicato a questa 
rubrica. Oggi, perciò, ci limiteremo a esporre, assai in 
breve, una specie di Premessa a tale risposta ‘Dista 
>, quali sono le regole cl} | 
cioè, quali sono gole che deve segui 
i Ire c 
iniziarsi al cicloturismo. : ina 
Si sa che i n atte da attività, sportive o no, è necessario 
un periocio di noviziato: Poichè questo periodo è spesso 


fatiCOso, @ può causare 
| giusto metodo (e ciò è i 
icloturismo), sarà 
I e sommarie istru- 
elattvamente al no- 

caso. | MAGLIA E 
Miiamo innanzitutto CALZONI SPORT 
messa : chi desi- 
uziare una attività 
iristica coll’ intento 
tarne le risorse, per 
imuarla e accrescerla 
So di esito positivo, si SELLA ALTA E 

i di fronte a due ne- AVANZATA 
essità. La prima è quella 
dover iniziare la sua 
esperienza, «in corpore 
vili», con la comune bici- 
cletta «da viaggio » (deno- 
minazione d’uso corrente, 
ma impropria), che pos- 
siede. Talora si considera 
infatti, arrischiata e pre- 
matura la preparazione di 
un ciclo apposito, perchè 
ancora non si ha certezza (data la varietà delle attitudini 
personali), di poter trovare nel cicloturismo una fonte 
di soddisfazione. Pensiamo che Questo rischio non sia 

frequente, îma non è da escludere. 

La seconda è quella di dover procedere per gradi (con 
lenta progressione), nell'effettuare i primi giretti e le 
prime modeste escursioni. Poi verrà il tempo di tentare 
più vaste imprese. Alla bicicletta, pur senza effettuare 
vere e proprie trasformazioni, è bene apportare qualche 
adattamento per renderla il più possibile somigliante 
ad un tipo espressamente studiato per il cicloturismo, 
affinchè permetta un graduale adattamento a: diverse 
posizioni e a nuovi metodi di marcia. 

Poichè la norma più importante per un buon rendi- 
mento col minimo sforzo, è quella di adottare una po- 
sizione del busto inclinata in avanti col peso del corpo 
gravante sul manubrio, sarà bene cominciare ad abbassar 
quest'ultimo fino ai limiti del possibile. Poi si alzerà la 
sella fino a che, pedalando con le piante (e non con le 
sole punte dei piedi) sui pedali, la gamba si distenda 
completamente quando il pedale è in basso. Natural- 
mente si badi di non capir male, perchè questo espe- 
diente s ve solo per la misurazione: bisogna sempre 
pedalare con le punte, senza eccezione. 

È bene, poi, portare la sella più in avanti che sia pos- 
sibile. Generalmente, le biciclette normali da viaggio 
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RUOTA LIBERA 
DA 16 DENTI 








hanno un ingranaggio di 42 denti e la ruota libera di 18. 
Dopo i primi chilometri è quasi indispensabile cam- 
biare la ruota libera con un'altra di 16 denti, per avere 
un rapporto più adatto alla marcia in pianura e non 
eccessivo anche per aftrontare lievi salite. i 

Con la bicicletta così adattata si può iniziare l'alle- 
namento, avendo cura dì badare che il vestiario permetta 
libertà di movimenti. Si adotteranno perciò i calzoni 
Sport e si abolirà la giacca. | La sa 

Le prime uscite saranno di pochi chilometri giorna- 
lieri, evitando ogni lotta col vento e marciando esclusi- 
vamente in pianura. Poîì si cercherà di aumentare gra- 
dualmente il chilometraggio, badando però di non n 
prendere il cammino se non sì è ancora riposati dal- 
l'allenamento precedente. Gradualmente sì va acqui- 
stando maggior forza di resistenza per evitare la necessità 
di alternare spesso la marcia con qualche giorno di riposo. 


BUSTO 
INCLINATO 
AVANTI 


MANUBRIO 
ABBASSATO 


CONTACHILOMETRI 


Quando si è capaci di fare una gita giornaliera di al- 
meno 50 chilometri in piano, e dì tornare a casa in ot- 
time condizioni fisiche e psichiche, sì potrà pensare ad 
un aumento del chilometraggio e ad includervì qualche 
salita. 

Le salite vanno affrontate lentamente: viene a pro= 
posito, in questo caso, l'antico adagio latino che dice 
presso a poco: «affrettati lentamente». In principio è lo- 
gico che parte, magari considerevole, delle salite, venga 
fatta a piedi. Ma pian piano, persistendo con buona vo- 
lontà e con un po’ di salutare fatica, si arriverà a risultati 
che frutteranno le prime soddisfazioni. 

L'esperienza personale ci attesta che nelle prime 
escursioni è buon compagno di viaggio il contachilo- 
metri (si trova presso tutti i rivenditori a prezzo con- 
veniente). Esso serve di incitamento durante la marca, 
e di testimonio dei primi modesti successi, sempre 
tuttavia notevoli per il novizio. 

Chi principia con metodo e buone intenzioni non 
tarderà a superar sè stesso e a perfezionarsi. Sarà allora 
il momento di pensare a una attrezzatura completa e a 
un allenamento superiore, che consentiranno di sfrut= — 
tare tutte le possibilità del cicloturismo e di ricavarne — 
le maggiori soddisfazioni. 
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OTO, A cerchioni di legno e di alluminio tropp 
SENTORI per ii turismo e, quindi, da scartare. Sono; invece; 
cri aaa semiballon e alla semiballoncino, aven- 
10) perimentate io stesso € trovandomi pienamente 
do con i molti cicloturisti stranieri ai quali ho 


“= 


avuto appunto occasione di 
tantissimo argomento. 
Dirò che ho trovato ottima la semiballoncin 
le gomme in para, del diametro di circa 40 mm Di Cioè 
comme hanno il vantaggio, sulla semiballon c, Queate 
essere applicate a qualsiasi telaio da corsa d e Poter 
strette, senza nessun ulteriore adattamento. OTcelle 
I A proposito dei cerchioni, sono contrario a quell; 
alluminio; essi offrono ai tacchetti dei freni una 
ficie troppo piccola per avere un buon rendimali 
una certa sicurezza; incltre, costano troppo e si s n 
facilmente. Quelli di legno, invece, hanno DIE 
stezza maggiore, offrono una buona garanzia sull’ 1 
dei freni e costano molto meno. &Zione 
Quanto al peso, dirò che ho trovato cerchioni di 
del peso di 570 grammi, contro i 650 dei normali Scera 
di legno; mentre i cerchioni di alluminio pessizia 
450 grammi. Ma non credo affatto che, per una sì nessi 
differenza (poco più di un etto) si debbano sacrifi 
: orandi vantaggi dei cerchioni di legno. Care 
Il cambio a tendicatena, con deragliatore, co 
anche nella Rivista, mi è apparso ottimo ed il più "da 
per il cicloturismo, anche fra tutti i cambi esteri. tto 
Essenziali al cicloturista sono: i fermapiedi, un b 
fanale a dinamo, applicata questa alla forcella postericn 
e infine due ottimi freni. ’ 
Sono favorevole alle guide per ‘strada di grande 
municazione e alle carte 250.000, incuantochè conte 
cono tutti i particolafi occorrenti per chì viaggia st 
bicicletta. E 
A mio parere, il vestiario più adatto per il cicloturista 
estivo deve essere costituito da una maglia canottiera 
da un giubbettino di tela color kaki e da un buon paio di 
calzoncini corti del medesimo colore, che permettono 


ampia libertà alla gamba ». 
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Il «Giro d'Italia ». 





pera? © Città di tappa 


Il Giro d'Italia è imminente: au; 
Ir Quasi tutto ciglia put 


} il mese di maggio sarà Occupato dalla nostra 
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3; Pogorrto Sta I 
massima corsa ciclistica a tappe, che allaccia i 1 5 PELLEGRINO * N I 
} “n | i ; N27, \; 7 Ro ,0 e 
la Penisola in un. periplo di quasi 4000 chi- i ioreseX / age 
r ‘ cb ,) À -- - RIVA Me 
lometri. TORINO Ms , , f VITTORIO VEN. ' N 
9 ' . " ria ) x î 
Ji Giro d'Italia è atteso con viva curio- ? 7 MILANO Srexèdi lrrosiso 
Sità e non soltanto per il naturale interesse Carrando preso 
sportivo che accompagna una corsa, o per il Alb9t ue d gr = 
fascino e la suggestione che inevitabilmente vo VESZAA P Fovigo 4 $ E 
si ricollegano alle manifestazioni di grande e ir ferrara < Sa 
stile, in cui gli elementi di folclore hanno co- GENOVA Pda Bracco i CE=SE 
spicua parte. TE == PE li d===== 
La bicicletta è pur sempre il più popo- = MARINA» MASSA fori === 
lare veicolo e il «Giro» SI spinge in zone == = RO Rimini === SS 






spesso trascurate dai grandi itinerari, destan- 
dovi vampe di passione. Il passaggio della 
corsa rimarrà, per alcune località, un memo- 
rabile evento cittadino; l'organizzazione di un 
controllo, di un rifornimento, di un traguardo 
a premio può costituire per alcuni centri ar- 
gomento di lavoro e d’interesse per tutta una 
Stagione: miracoli del gioco sportivo, eterna 
giovinezza del popolo. Si riflette nel Giro 
d'Italia, come in tutti gli avvenimenti sportivi 
di carattere eccezionale, un Significato umano, 
che esula dal fatto tecnico ed agonistico. Ed 
| è questo significato che gli organizzatori si 
sono proposti di far emergere con particolare 
intensità. 
Competizione industriale, sì; ma al di sopra 
di questa, l'espressione atletica della corsa, 
la lotta sempre accesa, la gesta sportiva illu- 
minata dalla folgore del record. 
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Tutto questo o mirabilmente 


anima il ce i cabile « Milano-satfi Remo », in Cui 
tutti gli tassi > SOLO sa sr siae record della corsa, 
lati e con essi è stato polvenizzi a è mezzo di media 
"prc -ocen è stato il frutto di una condotta di 
: ele liete : tes 

{ narti ì L* 
gare »tto tattico, caro a piÙ 
‘n una bella | lore p edestinato, O una 
Fisoa DICO maggior lita della giornata 
»” ie la i coronata, l’acuto Gel 
ci sn può soddisfare, tuttavia, se il fraseg- 
c sori { recitativo che preparano il finale 
sono stati i da ridursi a semplici MOrmorii. 
Effetti di un gioco di squadra troppo supinamente in 
teso, in cui un gruppo di « domestici » agli ordini di un 
c rificano ogni loro probabilità, annullano la 
lità sportiva. E se il capo è un corridore 


LOCO D pare È 4 1 1° pori 

veloce, che domina negli arrivi in volata, l'ordine è di 
ire ogni tentativo di fuga, tenere la corsa a basso 
perchè il campione possa affacciarsi fresco € 
l’ultimo chilo- 


ha per naturale 


i 
alla ribalta dello striscion 
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nemico il velocista, si tenti Gi Daccare il rivale alla prima 
cate . det n. " -etaelamno ei fare - 11° 
salita. in attesa che il campione si raccia s€ tire nell “a 
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C'è voluta la beffa di qualche corsa malamente per- 
duta per eccesso di tattica temporeggiatrice e l’afferma- 


sione clamorosa di alcuni giovani, che hanno fatto 
cemente e con pieno successo tutta la «loro » colui | 
un capo all'altro, per convincere della necessità di da 
colpo di timone che raddrizzasse la rotta ormai 
nante e paludosa degli ordini di squadra troppo 
coniani e degli stipendi altissimi attribuiti per contratta, 
prima di essere guadagnati sul banco di lavoro della 
«trada. Può esistere un gioco di squadra anche nello 
dell'automobile e del motociclo; c'è anche qui un 
e ci sono le «seconde guide»; ma sempre c'è un «velttgy 
che ha l'ordine di «tirare », c'è sempre un uomo 
punta che svolge la tattica audace a garanzia e a 
plemento di chi fa la corsa di attesa. È lecito in 
| vivere » sul vantaggio, ma il vantaggio deve essere ac. 
quistato nella lotta, non presunto in partenza. 

La formazione di una serie di gruppi accanto e al dj 
vori delle squadre delle Case e, contemporaneamente, 
la fiducia che anima i giovani sicuri di potersi affermare, 
sono i fattori tecnici € morali su cui si fa affidamento 
per una disputa gagliarda e generosa nel prossimo Gira 
d'Italia. Le promesse sembrano veraci, il clima è favo- 
revole, gli auspici ottimi. Tutto giustifica la fervida 
attesa che accompagna la vigilia della gara. La carovana 
salperà l'8 maggio da Milano e l'itinerario delle ventitrè 
tappe, fissato dalla Gazzetta dello Sport, è il seguente: 


Sabato, 8 maggio: Mirano, Casale M., Coc- 
conato, La Rezza, S. Mauro, TORINO ... 
Domenica, 9 maggio Torino, Alba, Corte- 
milia, Spigno, ACQUI ................ » 151 
Lunedì, 10 maggio: AcQuI, Ovada, Gavi, 
Serravalle, Busalla, Passo Scoffera, Colle 
Caprile, Uscio, GENOVA ............. » 160 


Km. 48 


Km. 170 
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Gomme Pirelli 


MODELLI PER TUTTE LE ETÀ 


PER TUTTI GLI USI 


PER TUTTE LE BORSE 


RESISISC AIMEE SIMIBUS ASCESA RIE RE 
CHIEDERE CATALOGO ILLUSTRATO 
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Riporto 
GENOVA, La Spezia, Sar- 
10: VIAREGGIO, Marina di 
Viareggio, MARINA DI MASSA (corsa 
metro per squadre) . 


i Yi VIARI 330 
” 


» cooodò dea 


10: MARINA DI MASSA, Via- 
È Pisa, Colle Salvetti, Livorno 
Riposo a Livorno. 
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S 19 maggio: AREZZO, Perugia,” Foli- 
Y Spoleto, Terni, RIETI ....... 


I6 maggio: RIETI- TERMINILLO 
cronometro in salita) 


* © 006. da 


ì 16 maggio: RIETI, Tivoli, Fra- 


tocca di Papa, Roma ....... 
maggio: RomA, Cisterna, Littoria, 
Formia, Capua, NAPOLI 


lè maggio: Riposo a Napoli. 


19 maggio: NAPOLI, Avellino, 


> I0O0GLA20..i Let nei 
20 maggio: FOGGIA, Manfredonia, 
Umbra, Vico, SAN SEVERO .... 


20 maggio: SAN SEVERO, Serraca- 
C+ MPOBASSO ... 
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Riporto 
22 maggio: Pescara, Giulianova, 


Loreto, ANCONA 


Sabato, 

Macerata, 
23 maggio: ANCONA, Pesaro 
Rocca Caminate, Pre- 


Domenica, 
Rimini, Cesena, 
dappio, FoRLÌ 


Lunedì, 24 maggio: Riposo a Forlì. 


Martedì, 25 maggio: ForLì, Imola, Ferrara, 
Rovigo, Padova, Treviso, VITTORIO 
YIMINTO i 033 th da ds Tdi 


Mercoledì, 26 maggio: Vittorio VENETO, 
Ponte delle Alpi, Belluno, Feltre, Fiera 
di Primiero, Passo Rolle, Predazzo, Passo 
Costalunga, Carezza, Bolzano, MERANO... 


Giovedì, 27 maggio: MeRANO, Bolzano, Passo 
della Mendola, Molveno, Alle Sarche, 
Arco, Torbole, RivA DEL GARDA ...... 


Venerdì, 28 maggio: Riposo a Riva. 


Sabato, 29 maggio: RivA DEL GARDA, Storo, 
Vestone, S. Eusebio, Brescia, Bergamo, 
di PELLEGRINO: de 6040 Re Panna na 


Domenica, 30 maggio: S. PELLEGRINO, Ber- 
gamo, Lecco, Introbio, Bellano, Varenna, 
Lecco, Bellagio, Madonna del Ghisallo, 
Asso, Erba, Camerlata, S. Fermo, Como 


Domenica, 30 maggio: Como, Varese, Porto 
Ceresio, Ponte Tresa, Marchirolo, Gran- 
tola, Brinzio, Varese, MILANO ........ i 


Totale ... 


195 

170 

) 260 

" 234 

» 150 

ò 170 

’ 176 

. 128 
Km. 3808 
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CURZI CCNI iCRiA dI 


a ciclistica, la Mostra delle 
no, annessa a quella del Ciclo e del 


iVio ( ha ottert punto per i sservazioni interes- 
uti urtose, a comurntciare dal velotriciclo a sei posti. 
sorto dall'ac ‘oppiamento di due triplette con una ruota 
pate > posteriore è due ruote direttrici anteriori con 
Darra Q accoppiamento. Sono stati particolarmente no- 
tatt in cambio di velocità epicicloidale montato nel mo- 
Vimento centraite, comandabile con nedale a selettore e 
um S latore di direzione a frecce sporgenti dal para- 
tas | ciclista può azionare con una doppia le- 
posta sul manubrio. 
I di dispositivi atti ad aumentare la presta- 


troviamo un manubrio a bracci 


può trasmettere alla pedaliera lo sforzo 
tore esercita con le braccia. Naturalmente, 
; come abbiamo già accennato altra volta, 
‘he i aumento dell'eificienza della bicicletta è effettivo, 
Si, ma ottenuto a spese di un maggior lavoro muscolare 

| te, quindi, la fatica verrà a gravare an- 
ckpatainente sul «motore umano », maggiormente 


* , 
LI * : CI 9% 
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Sal ACT 


E a pi oposito di biciclette funzionanti con dispositivi 
che si differenziano da quelli classici, citiamo la defini- 
zione proposta per riconoscere il velocar e le macchine 
analoghe: una bicicletta può considerarsi a pedalaggio 
orizzontale se la retta passante per il sedile e l’asse della 
pedaliera è orizzontale o forma con l’orizzontale un 
angolo non superiore ai dieci gradi. 









IL MONDO È VOSTRO 


STUDIATELE IN CASA VOSTRA E CON TUTTA COMODITÀ CON 


LINGUAPHONE 


Chiedete il catalogo TC 5/7 alla Bi 
S. A. LA FAVELLA - MILANO, Via Cesare C 







































La Coppa Mussolini. 


La stagione motociclistica avrà in maggio ja 
più attesa: la Milano-Roma-Napoli-Taranto, sa 
disputa della Coppa Mussolini. Con i suoi 1 i 
metri di percorso, questa è senza dubbio la mica 
corsa motociclistica di velocità che si svolga su spo 
aperte al traffico. Quasi una Mille Miglia; e, cOme 
nostra corsa automobilistica, unica al mondo. 
lano-Taranto vedrà in lizza tutte le forze del mogna 
clismo italiano, poichè non solo le case COStrutte. 
schiereranno i più forti campioni delle loro Squadre i 
sella ai modelli più veloci, ma l'ammissione con pjac 
valorizzazione delle macchine di serie apre ai giovasi 
la possibilità di un più largo intervento remunerato di 
una completa affermazione. La Coppa Mussolini aden 
pie così alla sua funzione caratteristica di grande pa° 
italiana e fascista. Il nuovo percorso porterà i miglio, 
centauri in zone ove la propaganda è più sentita e l’entyi 
siasmo più acceso, e la corsa si concluderà senza dubbia 
in una atmosfera trionfalmente feconda. S 

L'adesione totalitaria delle forze sportive del mote. 
ciclismo trova rispondenza nella dotazione dei premi. 
Alle sessantamila lire di premi regolamentari SÌ soll 
aggiunte altre somme rilevanti per premi condizionati. 
fino a raggiungere le centomila lire. Siamo in presenzi 
di un confronto tecnico e sportivo delle forze del mo 
tociclismo italiano che forse non ha precedenti. 


Ceci 


Un convegno ciclo-turisticointernazionalea Parigj. 


La Sezione Ciclista del Congresso Internazionale di 
Turismo, Termalismo e Climatismo, che avrà luogo a 
Parigi dal 21 giugno al 4 luglio, organizza, fra il 1° e ij 
22 giugno, un Convegno Ciclistico nazionale e interna- 
zionale a Parigi, in collaborazione col Touring Club di 
Francia e l'Unione Velocipedistica Francese. ‘ 

Il Regolamento ufficiale del Convegno potrà essere 
chiesto al Segretariato generale del Congresso. (Parigi, 
Avenue de la Grande Armée, 65). 
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ASSICURATEVI MOLTE ORE DI SERENA LETIZIA CONTROLLANDO CHE 
NELL'APPARECCHIO RADIO CHE INTENDETE ACQUISTARE VI SIANO 

FUNZIONANO MEGLIO DURANO DI PIU —« 
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SUPERETERODINA 
A S VALVOLE 


DUOTONAL 


A SELETTIVITÀ VARIABILE 
DNDE CORTE MEDIE LUNGHE 


Prezzo L. 1090 alle 





l’aero-idroscalo di Roma 


ri % I ., VÀ 
10 11 24 marzo scorso i lavori per la 
evere a valle di Roma e per la crea- 


lan I » 
roscalo della Magliana. 


drauliche straordinarie urgenti da ese- 


e € stata autorizzata la spesa di L. 69 mi- 
o dei Lavori Pubblici è inoltre Sutor x 
impegni sino al limite di L. 40 milioni 
À, ell'aero-idroscalo in località la Ma- 
i pagamenti da eseguire non potranno 
Denti somme, per gli esercizi appresso 
1936- 37, L.2 milioni; esercizio 1937-38 
iO 19 38-39, 8 milioni; esercizio 1939-40, 
10 1940-41, 8 milioni; esercizio 1941-42, 


all'ora per 100 km. ed a 475 per 10001! 


‘aprile un apparecchio «Breda 88», pi- 
Furio Niclot, è partito in volo per bat- 

to di velocità su 100 km. Il volo si è svolto 
i CIICUITO chiuso, avente i capisaldi delle 
Faro di Fiumicino, Torre Vaianica 

. I a velocità regolarmente cronometrata 

i dalla Reale Unione Nazionale Aeronautica 
chilometri 517,836 all'ora. Poichè il pre- 
mato. internazionale della stessa categoria, 
ila Francia con monoplano « Caudron », pi- 


185 


lotato dall’aviatore Maurice Arnox, era di chilometr: 
476,316, il primato è stato battuto di km. 41,520 È 

Il « Breda RR » è un apparecchio da combattimen U 
costruito in serie dall'aeronautica militare nio 

Il 10 aprile, con lo stesso apparecchio, l'Ing. sN o 
conquistava all'Italia, raggiungendo i Km. 419 ;3 
all'ora, il primato di velocità su mille chilometri, pie 
cedentemente detenuto dal francese Delmotte CoD 


km. 450,371]. 


I primati dell’Ala italiana. 
Elenco dei primati italiani al 1° aprile 1937. 
Primato mondiale velocità: chilometri-0ra 

M. C. Fiat 72. 
Primati internazionali. Velocità: su 100 km. per aero- 

plani, km.-ora 517,836, Breda 88; su 200 km. per aero- 

plani, km.-ora 380,952, .S. 79; su 1000 km. per aeroplani 
con carico di 500 kg., km -ora 390,371, S. 79; su 2000 co 

per aeroplani con carico di 500 kg., km.-ora 380,954, 

S. 79; su 1000 km. per aeroplani con carico di 1000 kg., 

km.-ora 390,370, S. 79; su 2000 km. per aeroplani 

con carico di 1000 kg., km.-ora 380,952, 6, 793 80 Lr 

km. per aeroplani con carico di 2000 kg., km.-ora 390,371, 

S. 79; su 2000 km. per aeroplani con carico di 2000 kg., 

km.-ora 380,952, S. 79. i 
Altezza per aeroplano da turismo: prima categoria, 

m. 9282, Fiat A.S.I.; per aeroplano da turismo seconda 


709,209, 


Quanti apparecchi 
fotografici occorrono? 


La Rolleiflex e. la Rolleicord sono uni- 
versali. Tanto ‘con l'uno che con l’altro 
potete adoperare qualunque materiale 
da.presa e lavorare a piacere sia con pel- 


licole, che con lastre, o con pellicola cine 


RoUeifpex ROleicord 
sono gli apparecchi reflex universali 
Chiedere opuscoli illustrativi ai Sigg. Negozianti di articoli fotografici 


CONCESSIONARIA PER L'ITALIA: 
Dittaing.IPPOLITO CATTANEO, Genova, Piazza 5 Lampadi 17 
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categoria, m. 10.008, E.7.A. - C.IN.A.; per aeroplano da 
turismo terza categoria, m. 6951, N. 5. 

Velocità: su 100 km. per aeroplano da turismo terza 
categoria, km.-ora 222,579, N. 5; velocità di 100 km. per 
aeroplani da turismo, km.-ora 213;676, N. 5. 

Velocità su base per idrovolante, km.-ora 709,209, M.C. 
Fiat 72; su 100 km. per idrovolanti, km.-ora 629,370, 
M.C. Fiat 72; su 1000 km. per idrovolanti, km.-ora 
313,261, Cant. Z. 506; su 2000 chilometri per idrovolanti, 
km.-ora 307,311, Cant. Z. 506; su 1000 km. per idro- 
volanti con carico di 500 chilogrammi, km.-ora 313,261; 
Cant. Z. 506; su 2000 km. per idrovolanti con carico 
cdi 500 kg. km.-ora 307,311, Cant. Z. 506; su 1000 km. 
per idrovolanti con carico di 1000 kg., km.-ora 313,26]; 
Z. 506; su 2000 km. per idrovolanti con carico di 
KS ra 307,31ì, Cant. Z. 506. | 
«Qifezza per tdrovolanti con carico di 2000 kg., metri 

» Cant. Z. 506: 

.  Wetocità su 1000 km. per idrovol. con carico di 2 mila kg. 
km.-ora 313,261, Cant Z. 506. 

Velocità su 2000 km. per idrovol. con carico di 2000 kg., 
km.-ora 307,91ì, Cant. Z. 506. 

__«iltezza per idrovolanti con carico di 5000 kg., metri 
0727 Cant Z. 506. 


. 
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Collegamento aereo Roma-Bologna. 


il 4 aprile scorso si è iniziato un servizio aereo gior- 
naliero fra Roma e Bologna. 

il servizio avrà la durata, in via sperimentale, di sei 
mesi e sarà finanziato con contributi di varî enti bolo- 
gnesi. 

Per il momento sarà escluso il trasporto postale, che 
verrà a suo tempo studiato; come pure è ‘allo studio 


l'eventuale collegamento con le linee «aeree di Milano- 
Torino e Brindisi. 


Nuovo servizio aereo Roma-Tunisi-Tripoli. 


È stato inaugurato nell'aprile scorso un nuovo ser- 
vizio aereo Roma-Tunisi-Tripoli, con frequenza tri- 
settimanale. 

Così Tripoli ha ora due comunicazioni aeree con 
Roma — cioè quella quotidiana, che tre volte la setti- 
mana compie il percorso diretto e tre .volte il percorso 
turistico con fermate a Malta e Napoli — e questa che, 
mentre allaccia più fortemente la Libia alla Tunisia, 
congiunge la colonia, in sette ore, alla capitale. 

L'apparecchio adibito a questo nuovo servizio è un 
Savoia-Marchetti S. 66, lo stesso trimotore cioè che 
da alcuni anni compie servizi regolari attraverso il 
Mediterraneo. 


Affermazione del nostro turismo aereo al « Cir- 
cuito delle Oasi ». 


AI Raduno delle Oasi, recentemente concluso sul- 
l'aeroporto di Heliopolis, con la disputa del circuito di 
velocità, su percorso di 166 chilometri, il nostro pilota 
Giovanni Zappetta, su monoplano a carrello retrattile 
«F.N. 305», munito di motore Fiat da 180 CV., si è clas- 
sificato primo, alla media di oltre 300 chilometri orari. 
Alla gara hanno preso parte 42 concorrenti, rappresen- 
tanti le aviazioni della Gran Bretagna, Francia, Ger- 
mania, Italia, Polonia, Belgio, Austria, Romania,, Egitto 
e Cecoslovacchia. 

Anche sulla gara del circuito i tre apparecchi italiani, 
— due bimotori del tipo « Ghibli» e l'apparecchio di 
Zappetta — si sono classificati onorevòlmente 


L' « F.N. 305 », col quale il pilota Zappetta ha vinto 


la gara di velocità finale, è un monoplano costruito dai 
fratelli Nardi di Milano, a carrello retrattile, che ha 
una velocità massima di 340 chilometri-orari, con mo- 
tore stellare Fiat A. 70 da 180 CV. 




































Turismo aereo in Italia: «Il Raduno del 


tr È 


[a Reale Unione Nazionale Aeronautica organi» 
dal 22 al 29 agosto 1937-XV, una competizione Pen 
nazionale riservata agli aeroplani di potenza compra 
fra 80 e 400 CV., denominata «Il Raduno del Littorio 
La competizione, organizzata in conformità dei regy a) 
menti della F.A.I., consta di un avioraduno a Rimini. 
Riccione (aeroporto di Miramare) e di un circuito & 


arrivo a Roma (aeroporto del Littorio) il 29 agosto, © 





Ba io Milano 


® Ci/3 di Tapp3 
e Scalo 
o Controllo 


‘Il «Secondo Raduno del Littorio » è dotato dei 
guenti premi: 
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alla signora pilota prima classificata ....... » 
alla signora dell'equipaggio meglio classificato » 
alla prima pattuglia ......... MERE) 
alla seconda pattuglia i <> 
alla terza pattuglia ........ 
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Le Sedi provinciali e Sezioni autc nome de | 
possono partecipare alla competizione è 
tuglie di tre apparecchi. Nessuna part 
di condotta è prescritta per tale forma c 
in cui ognuno dei componenti si cot 
corrente isolato. I tre componen 
classifica finale, a cui concorron 
spettivi punti gua ati. e 

(I ie 


Servizio aereo Roma-Ca 

Vago SCA 
tenze da Roma il lunedì, n 
dice il martedì, giovedì 
ilito 


l'orario prestabi) 


- Ci 
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aeronautici. 


pilan© 
iilanci veramente imponenti 
pa . » per | o ‘ 
DI menti. sono quelli dell'aeronautica mr degli 
star ero! tica inglese per l'anno 1937, ncese e 
der pilane del Ministero dell'Aria in Franci 
I bilancio ordinario » a — con- 


n » Un « bilanci 
: difesa nazionale » e « alito 
ISposi- 
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dina!  accoOmina in totale a cinqu ì 
a L . e 1 e miliardi i 2 


f 


jon tte milioni di f i, ci 
‘ ‘ r 

centos* lla dei bilanci cage td iatà 

erior* " leche UÒ "ala 
ga > essere incrementata dall’aliquota di ae da 

È Iinario Sta I ili E 

cale Sortino, dell'AIA A Bate AAA E 
PA cero dell'Aria ase ad una deliberazi 

I Consiglio dei Ministri nel novembre 1936 “sr 
de di rafforzamento dell dictg Ora 
piano. ‘aviazione fran anitivone En 
tale 2 Se] er l' mOMta re in nere a 
stor editi p ammontare di 7 miliardi di 
“sto doppia dell'ammontare delle disponibi- 
Jità Se MOR 

3 > Ce è noto, ha approvato un 
fn sent rmamenti per le tre forze ar- 
sor lo stesso bilancio francese. 


Ai 62 suilioni di sterline, compresi nel bilancio ordi 
inistero dell'Aria e nelle sovvenzioni che 


Ea > | ebbono corrispondere all’Aeronautica i 

base »cisioni della Camera dei Comuni — che ha 
approvato ii progetto di riarmo esposto nel Libro Bianco 
progetto inteso a dare all'Inghilterra un’aeronautica mi- 
litare IMM: nsamente potente — l'Inghilterra ha aggiunto 
la cospicua cifra di 26 milioni di Sterline, quale quota 
parte dell'aliquota annuale degli 80 milioni di crediti 
straordinari concessi alle forze armate sull’assegnazione 


di 400 milioni di sterline per la realizzazione]del piano 


\ 
quing ue Dalct. 


__ 


Contro lo slittamento: 
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fabbricato negli 
Stabilimenti di Torino e Trento 
della S. A. MICHELIN ITALIANA 





















Le disponibilità per l'aviazione inglese mene 7 N 
tanto alla cifra di 58 milioni di sterline (pari all incirca 
a 8 miliardi di lire italiane). Tale bilancio registra Ul 
aumento del 62,85 % rispetto 2 quello dell dar? 
1936-37, esercizio che già registrava, rispetto 2 TI 
dell'anno precedente, un aumento del 77,50 ‘/o- 


Il riarmo aereo degli Stati Uniti. 


È stato formulato negli Stati Uniti un 
aereo, che comprenderà una flotta a€f 
da quelle già cospicue dell'esercito € pi 
stato, infatti, deciso che, entro il 30 giugno 1941, lar 
mata aerea debba avere 2320 apparecchi di prim“ urine: 
Gli impianti a terra saranno adeguati 2 tanta massi l 
aeroplani, ed è contemplata la costruzione di sei n 
aeree attrezzatissime. Per le basi è prevista la spesa Qi 
oltre dieci milioni di dollari. È stato inoltre completato 
il progetto di ricostruzione della flotta dirigibili. 


piano di riarmo 
ea indipendente 
ella marina. 


Estensione dei servizi aerei tedeschi. 


È stato recentemente diramato il nuovo orario delle 


linee aeree tedesche. Un nuovo servizio di particolare 
importanza sarà quello che collegherà Monaco con 
Londra, via Francoforte, nello spazio di 4 ore e mezza. 
Sull’itinerario Berlino-Parigi, via Francoforte, sarà ef- 
fettuato un secondo servizio per posta € passeggeri. Fra 
Berlino e Monaco e fra Berlino e Francoforte saranno 
effettuati quattro servizi regolari ogni giorno in ciascuna 


direzione} tre servizi giornalieri in ciascuna direzione 


collegheranno Berlino col distretto della Ruhr e com 
la Prussia orientale. Si avranno ancora servizi diretti 
Berlino-Essen-Diisseldorf, e da Diisseldorf due Servizi 
aerei, uno belga ed uno tedesco, saranno eserciti a de- 
stinazione di Bruxelles: Durante la stagione estiva sarà 





Rasoio di sicurezza 
o rasoio a mano, 


un 
vi è indispensabile 
per radervi bene. 





Specialista da molti anni, ALLEGRO ha 
creato non solamente il famoso apparec- 
chio per lame da rasoi di sicurezza ma 
ugualmente un aflilatoio per rasoi a mano. 


Apparecchi ALLEGRO per 
lame di rasoio sicurezza : 
mod. Standard brunito L. 50 
_ nichelato L. 70 
mod. Speciale nichelato L. 30 
Affilatoio ALLEGRO 


per rasoi a mano . . L. 25 


In vendita nei migliori negozi. 
»; br 


Concessionario: > 

I. CALDARA & C. - MILANO (8) 
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intensifcato il servizio tra le grandi città ed i centri bal» 
Meari, e in generale i servizi domenicali saranno molto 
IVEnSiticati rispetto agli anni scorsi. Attualmente, nei 
So Co mllenicali, si può volare da Berlino a destina- 
mne ci Stoccolma, Malm8, Oslo, Mosca, Varsavia, 
& Db ni i, ques sa Francoforte, Amburgo, Bru- 
ION PUT 4a  SVIZZera e la Spagna. Saranno ora 
Ja se Servizi addizionali domenicali per Monaco, 
È per Lipsia © Gue per Londra e Copenaghen. Sarà 
SeSuto un servizio domenicale da Francoforte ad 
‘ee Sa Francoforte a Milano e a Roma, e da 


errare o : Nat : } 
Pit sio, nonchè fra Amburgo-Londra-Am- 


tai 
da LA 


O Cehi stratosferici per le linee transatlan- 
ì) nel pete : 
ì via Ul Costruzioni aeronautiche « Boeing » ha 
SIR uitimato la costruzione di apparecchi strato- 
ì capaci di ai ssime velocità, ordinatile dalla « Pan 
See n SAMWayS », che intende impiegarli sulle linee 
ni “ansoceaniche, Gli apparecchi del tipo terrestre 


inn sen Gi Quattro motori della potenza a terra di 
sv » pù ed sv la cabina costruita in modo, da resi- 
da SS Squitiori di pressione atmosferica propri del 
MIO ag 


ttore 


ì 
” tam 
«3 LC è 


, ze comprese tra i I0 ed i 15 mila metri. I 
UOoWw rn tcan i dana ” » - > 

LI ni L <p u nanno un'autonomia di volo, alla ve- 
*OCità cli 550 km. orarî, di circa 6000 chilometri, e nella 


cabin: LMISS . v 
A = Possono prendere posto 26 passeggeri di notte e 
XA GI morno. 


Il traffico sulle lirtee aeree delle Indie Olandesi. 
Rirtem-t? a i : ì 
sVotevoll progressi sono stati raggiunti, durante il 


1936, dai servizi aerei delle Indie Olandesi. Da statisti- 
che pubblicate dalla « Koninklijk Nederlandsck Indiè 
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Confafori Eleffrici 


e portatili 


Trasformafori di misura 


LL 


ISTRUMENTI o: MISURA 


Wattmetri Voltmetri Amperometri 
indicatori e registrafori da quadro 































Luchtvaart Maatschappij » si rileva, infatti, che durante 
l'anno sono stati trasportati sulla intera rete aerea ] 3.724 

passeggeri, 68.647 chilogrammi di merci e 27.102 chia 
logrammi di posta. Il maggior numero di 1 ì 
stato trasportato sulla linea Bandoeng-Batavia; tue: 
vizio merci più intenso si è verificato sulla stessa linea, I 
ma in senso inverso; il trasporto della posta ha avute 

la sua maggiore entità sulla linea quotidiana Batavia, | 
Semarang-Surabaia e viceversa. 


Nuova linea aerea nell'Africa occidentale. $ 


È stata recentemente inaugurata la linea aerea 
Cotonou, la cui creazione è dovuta alla © Compagnie 
des Chargeurs Réunis ». La nuova linea agevola il 
vizio postale fra il Senegal, la Guinea francese, la Li 
beria, la Costa d'Avorio, la Costa d'Oro e il Dahomey © 
in quanto è, a Dakar, in corrispondenza con i +4 SI 
aerei e con i servizi marittimi che nella capitale dell 


Senegal fanno capo. 


Nuovo idrovolante tedesco per i servizi transo. 
ceanici. | 


È recentemente uscito dalle officine della Ham 
Flugzeugbau G.m.b.H., un nuovo idrovolante quadri. 
motore, che sarà destinato ai servizi della L 
nell'Atlantico settentrionale. Il nuovo aereo, denomi- 
nato « Ha. 139 », è equipaggiato con motori a compres. 
sione Junkers Jumo, ed è catapultabile. È uno dei più 
grandi idrovolanti del tipo senza scafo centrale che siano 
stati prodotti sinora, e raggiunge il peso totale di 16 ton- 
nellate. L'ala è costituita da un unico longherone tu- 
bolare; la sezione centrale, che è di un sol pezzo, porta 
un longherone tubolare di acciaio saldato di 16 metri 
di ampiezza. L'interno di questo tubo è utilizzato come — 
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carburante ed ha una capacità dij oltre 


di 


ajo | wr 
serbo tri. calleggianti sono divisi in 12 compartimenti 
600 inte una parete longitudinale e 5 costole trasver- 
media. sogianti sono attaccati all’ala mediante un 
sali. ‘abo, che corre verticalmente dalla sezione cen- 
unici ssi longherone alare e attraversa il galleggiante 
erale “ trer «tiche generali dell'apparecchio: 
Car. 
so AME 00 6/10 m. 21 
cor o m. 19,5 
+e sai vin'd 00 did lola, ol m. 5,2 
pa Le ce gie ela. RO CRSTETAIE mq. 117 
So totale sn errsersetivioe sesessoa tonn. 16 
: e è vc onvovo0a 60606 bee km./h. 300 
fà ..o0brbcoccvecnr00s00 00% km./h. 250 
sutonomia « ss esetrrsreereeieeeo soi km. 5000 

lito yno 4 ed hanno una potenza nominale di 
600 ( " uno. 

Servi .ereo Tokio-Peiping. 

AI nera giapponese il Ministro del Commercio 
ha co icat , che dar prima verrà iniziato il servizio 
nereo regolare ira O 10 € Peiping, ossia tra il Giappone 
E “el Nord. L'aviazione giapponese e quella 
cin \boreranno a questo scopo. Il tratto da per- 
La : Dairen, è di 2500 chilometri, e verrà su- 
pei otto Ore. 

Un gigante dell'aria per i servizi aerei transa- 
tlai 


tl Ministero dell'Aria francese, allo scopo di potersi 
\varrare sempre più il futuro traffico aereo transa- 
slantico, ha ordinato la’costruzione di un prototipo di 

-cchio gigante da trasporto. Il nuovo apparecchio, 


apparetci 

conosciuto provvisoriamente col nominativo di « Cams 
16] », è un idrovolante monoplano azionato da sei mo- 
tori Hispano-Suiza, capaci di sviluppare complessiva- 
mente una potenza di 4800 CV. La sua lunghezza sarà 
di 46 metri e il peso di 40 tonnellate. 

L'apparecchio avrà un equipaggio di sei uomini 

potrà trasportare venti passeggeri, i quali usufruiranno 
anche di comode cuccette per i viaggi notturni, oltre 
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ad un carico utile di due o tre tonnellate. La sua 2Ut0° 
nomia dovrebbe essere di 6000 chilometri e la veloci 
di crociera di 300 chilometri all'ora. Prima di impostare 
il nuovo apparecchio la Compagnia costruttrice ha fatto 
iniziare la costruzione di un modello della lunghezza di 
diciotto metri, perfettamente corrispondente in ogni 
particolare al tipo gigante. 


Gara di alianti con motore ausiliario. 


Il dirigente dello sport aereo del Reich ha bandito 
la prima gara tedesca di alianti con motore ausiliario, 
che si svolgerà nell'aeroporto sportivo di Rangsdorf dal 
5 al 12 settembre 1937. Scopo della gara è quello di de- 
terminare il grado tecnico di sviluppo dell’aliante Col 
motore ausiliario e di fornire ammaestramenti € sugge- 
rimenti per il suo futuro sviluppo. l 

Gli apparecchi non dovranno superare Un peso in 
volo di kg. 275, compresa la riserva di carburante per 
km. 200, in condizioni di calma atmosferica. La potenza 
del motore a quota zero dovrà superare i 20 cavalli. |. 

Avranno luogo prove tecniche riguardanti l’equi- 
paggiamento strumentale, il peso, l'avvio del motore € 
la ripiegabilità delle ali, che permetta all'apparecchio di 
attraversare una porta di m. 3 di altezza e M. <> 0 di 
larghezza. La gara comprenderà: prova di decollo e di 
atterraggio, prova di velocità di salita, prova di veloci 
minima, di velocità massima, prova di consumo di car- 
burante a velocità di crociera. Ognuno degli apparecchi 
concorrenti dovrà inoltre effettuare due voli di circa 
km. 150 ciascuno, a destinazione di un aeroporto fissato 
dalla giuria. Verrà classificata la velocità di crociera rag- 
giunta nel volo di andata e in quello di ritorno. 


L'aereo e il servizio cartografico. 


Dopo il primo impiego effettuato nella Somalia ita- 
liana, in occasione della delimitazione dei confini con 
la Somalia britannica, l’uso dell'aereo in aiuto alla topo- 
grafia è andato rapidamente estendendosi. I nuovi, ra- 
pidissimi metodi sono stati largamente impiegati du- 
rante la guerra italo-etiopica e continuano ad essere 
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MOGADISCIO. - Vicariato Apostolico - Scuola Collegio Regina Elena, 
interamente in blocchi forati Rosacometta, 
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BLOCCHIERE ROSACOMETTA 


GIÀ DIFFUSISSIME 


PER FABBRICARE A PIÈ D'OPERA 


Blocchi pieni e forati! - Blocchl ad 
incastro continuo per murature a secco 
- Blocchi curvi per tucul, pozzi, ser- 
batoi - Volterrane per soffitti in 
cemento armato - Blocchi per cu- 
nette stradali - Segnalimiti — Para= © 
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per la costruzione delle carte geogra- 


iontana Nuova Guinea la cartografia aerea 
vu mpie applicazioni, ed infatti recentemente vi 
levati 25 milioni di acri di terreno ( 101.170 
kmq}. Analogamente è stato fatto nel sud di Sumatra, 
(ove sono stati rilevati 750 mila acri di terreno (= 3035 
ARRIIC,.] 
Nuove importanti applicazioni saranno prossimamente 
mi a Giava, Sumatra e Borneo. 
0 studio meteorologico delle rotte atlantiche. 
attivamente lo studio meteorologico delle 
rotte 2 pei sorvolo dell'Atlantico del Nord, al fine 
di ridu to più possibile le zone di maggiore pe- 
FICCIO per ia navigazione aerea. 
cià da no una nave al servizio del Ministero 
Seu Ara inglese fa la spola attraverso l'Atlantico tra 
viancnester e New Brunswick. Questa nave, mediante 
i sonda, che giungono ad una quota di 10.000 
p 3048 m.), studia il regime dei venti. Questi 
ra » CU Sono variamente colorati in rosso, bianco e 
(eu e in Dase al loro corso viene studiato, per mezzo di 
ino speciale teodolite, il corso e la forza del vento. I 
Gall ottenuti sono trasmessi al Ministero dell'Aria e qui 
comparati Con ie carte sinottiche, che l'ufficio meteoro- 
‘ogico del Ministero compila in base ad altre fonti di 


informazione. 


A_N eg ad gi A, DL ‘ 
A Norris Arm in Terranova è stata istituita una sta- 


e dii osservazione delle temperature prevalenti negli 
strati Superiori dell'atmosfera. Lo studio ha lo scopo di 
determinare le condizioni di formazione del ghiaccio, 
chie costituisce uno dei grandi pericoli della navigazione 


mi 
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Mediante questo lavoro preparatorio, Quando 
nuove linee° verranno inaugurate, 1 piloti Potranno “i 
sere in possesso di tutte le informazioni necessarie 
una navigazione aerea quanto più possibile sICUraA. 


Aeroplani con dispositivi di scrostamento del 
ghiaccio. 


A causa delle incrostazioni di ghiaccio sui bordi fry 
tali degli apparecchi adibiti ai collegamenti aerei tran 
salpini Amsterdam-Francoforte-Milano, la Lufthans, 
ha dotato i suoi apparecchi di dispositivi così detti d 
scrostamento. Si tratta di tubi di gomma posti s 
parti frontali delle superficie alari, tubi messi in moto 
una pompa ad aria compressa. In questo modo il ghiac. 
cio che si forma viene prima sgretolato e quindi elimi. 
nato. 


L'aviazione commerciale in Cina. 


La Cina, grande per la sua estensione Quasi quanto 
l'Europa, possiede-una rete ferroviaria che non Supera j 
diecimila chilometri, mentre la costruzione di nuove linee 
ferroviarie è resa particolarmente difficile per le condizioni 
orografiche ed idrografiche del Paese. Pertanto, in Cina lo 
sviluppo dei trasporti ‘aerei presenta grandi possibilità, 

Ecco qualche cifra ‘relativa all'esercizio dell’anno 
scorso: km. volati 828.832 (10,7% d'aumento); Passeg. 
ceri trasportati 3113 (81,3% d’aumento); merci traspor. 
tate kg. 67.980 (151% d'aumento); bagaglio kg. 40.34] 
(108% d’aumento); posta kg. 12.912 (115% d'aumento), 

I servizi sono disimpegnati, per la Cina settentrionale, 
dalla « Eurasia Aviation Corp. » (cino-tedesca), e per Ja 
parte meridionale del Paese dalla China National 
Aviation Corp.» (cino-americana). 
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SCHEDA DI VOTAZIONE 
DA STACCARE E RINVIARE ALLA SEDE DEL T. C. I 


e —— 


Chiusura della votazione: 31 LUGLIO 1937-XV 


—— ———_———_———.——— 


Tuiti 1 Soci Sono pregati di rinviare la presente scheda alla Direzione Generale . del 
Touring, Con la massima sollecitudine: comunque, in tempo utile perchè possa giungere 
sntro il 31 Luglio 1937-XV, La scheda che non conterrà variazioni di sorta varrà come 
voto cli approvazione al Bilancio 1936 e alla rielezione dei Consiglieri e Sindaci scaduti. 

ale scheda sarà rinviata al Touring aperta e affrancata con 10 centesimi. Le schede 
sntenenti variazioni che non consistano in semplici cancellature, dovranno essere aftran- 
ate come corrispondenza epistolare (L. 0,50). 

Saranno respinte le schede tassate per mancata o insufficiente affrancazione. 


NB. - Lo scrutinio seguirà per cura dei Sindaci il 1° Agosto 1937-XV, iniziandosi alle ore 9. 































Votazione del Bilancio Consuntivo del Touring per l’anno 1936. 


Approvo il Bilancio presentato dalla Direzione Generale del Touring per l’anno 1936 
e le Relazioni del Consiglio e dei Sindaci relative, pubblicati nella Rivista Mensile del Touring 
«Le Vie d’Italia» N. 5, Maggio 1937-XV, e nel «Bollettino d’Informazioni ai Soci» N. 2, 
Maggio 1937-XV. 

NB. —- Chi non intende approvare, cancelli fa dichiarazione sopra scritta. 


+ 


Votazione per la nomina delle cariche sociali: 


Consiglieri uscenti di carica per com- 
piuto triennio e rieleggibili: 


Consiglieri proposti pel triennio 
1937 - 1938 - 1939: 


1. Badini Dott. Gr. Uff. Mario. Vi I IR ER, 
2. Gorla Dott. Ing. Gr._Uff. Giuseppe. DI LAI 3, AI L'ASIA Ti ATE e. SERRA La 


3. Johnson Comm. Federico. Co PRIN ASSE SISP RL n VALI ARS NS MIRATO PIO PARI TA STI 
4. Moro Rag. Comm. Piero. Ai e I PE e ade re vr gere 
Consiglieri nominati interinalmente dal | 
Consiglio, a termini dell’art. 20 dello : 
Statuto, e rieleggibili: 
> PERI sd - rear DE, i ea , 


5. Bognetti Prof. Gian Piero. 
6. Vandone Dott. Ing. Prof. Gr. Uff. Italo. 


Sindaci uscenti di carica e rieleggibili: Sindaci proposti per l’ Esercizio 1937: 


1. Lonati Rag. Cav. Uff. Angelo. Mi rile olor ENTE EI 

2. Magnocavallo Rag. Cav. Camillo. G DICIRIREIT PEPE RACE ERRE ER 

3. Rocca Dott. Rag. Giambattista. Birre riore AT 
NB. - S'intendono proposti per la conferma in carica i Membri il cui nome non è cancellato e quelli | st 

di fronte al nome dei quali non ne viene scritto un.altro. | "i i 


Votazione per la modificazione dello Statuto Sociale: ca x a 
| £: 4 ; # 


Approvo le proposte modificazioni agli articoli 5, 6 e 7 dello Statuto Sociale, secondo il esto rij ortato. alla 
vagina 302 de Le Vie d'Italia e a pagina 6 del Bollettino d’Informazioni ai Soci. + dà 


4 h x 
. È gni be É 
coli S DIDTad ILL 
à ae 


NB. — Chi non approva è pregato di cancellare il numero dell'articolo © degli a 
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Secondo lembo da piegare (seguire la linea punteggiata) 


Lembo da piegare 


Bozze di stampa di ritorno 
% 63 Indicat. Serv. Post. 1920, lettere c) e) /) ASSO 
da 10 cent. 


I Alla I 

Direzione Generale 

del i 
Touring Club Italiano 





Corso Italia, 10 


Lembo da piegare 
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Primo lembo da piegare (seguire la linea punteggiata) 
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E VIE DITALIA 


RIVISTA MENSILE DEL TOURING CLUB ITALIANO 


i - NUMERO 5 ur. i 
ANNO XLII! MAGGIO 1937 . XV E. F. 


TTT 








ASGEMBLEA GENERALE ORDINARIA E 
£TRAORDINARIA DEI SOCI DEL TOURING 


zione «ad Te- 


A sensi degli articoli 26, 27, 28, 29 e 42 dello Statuto Sociale sono indette per vota 
Socì 


ferendum » che sì chiuderà il giorno 31 luglio 1937, le Assemblee Ordinaria e Straordinaria dei 


del Touring Club Italiano. 


ORDINE DEL GIORNO DELL'ASSEMBLEA ORDINARIA 


i Relazione del Consiglio Direttivo sull'andamento economico-morale dell’Associazione. 


- 


Relazione dei Sindaci sul Bilancio consuntivo per l’esercizio 1936. 
. Voto sul Bilancio consuntivo 1936. 
4. Elezioni: 
a) di quattro Consiglieri, in conferma o sostituzione dei signori: dott. gr. uff. MARIO BA- 
DINI: dott. ing. gr. uff. GIUSEPPE GORLA; comm. FEDERICO JOHNSON; rag. comm. PIE- 


RO MORO. 
b) di due Consiglieri, in conferma o sostituzione dei signori: prof. GIAN PIERO BOGNET- 


TI: dott. ing. prof. gr. uff. ITALO VANDONE, nominati interinalmente dal Consiglio, a termini 


dell'art. 20 dello Statuto Sociale. 
c) di tre Sindaci, in conferma o sostituzione dei signori: rag. cav. CAMILLO MAGNOCA- 
VALLO, rag. cav. uff. ANGELO LONATI e dott. rag. GIAN BATTISTA ROCCA. 
ORDINE DEL GIORNO DELL'ASSEMBLEA STRAORDINARIA 
Modificazione degli articoli 5, 6 e 7 dello Statuto Sociale (v. Proposte a pag. 302). 


Al presente fascicolo è allegata una scheda per votazione «ad referendum » sugli oggetti sopra 










ndicati. 
Le schede (a norma degli articoli 31 e 32 dello Statuto Sociale) dovranno essere ritornate alla 


ede del Touring non più tardi del 31 luglio 1937. 
Lo scrutinio seguirà per cura dei Sindaci il successivo 1° agosto, iniziandosi alle ore 9. 


Milano, aprile 1937-XV. d 
Il Presidente dn 
Sen. CARLO BONA RD i 


#7 
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RELAZIONE DEL CONSIGLHME 


PER LTESERGIZIIONI9SS0 


SEGUO L'OPERA VOSTRA CON DILIGEN- 
ZA, VOGLIO DIRE GIORNALMENTE, E CON 
VIVA SIMPATIA. ABBIATEMI FRA I VO- 
STRI COLLABORATORI. 


er MUSSOLINI - 24 GENNAIO 1935-XIII 
CONSOCI, 


A RAESTO Sten la nostra Relazione per l’eserci- 
Mosso a ra ‘(eva con un saluto fervido e com- 
missione Sai combattenti che, adempiendo alla 
ni disebtì 4 Te d'Italia e attuando i roma- 
MI 6S6 31 el Duce, creavano l'Impero. I] vitto- 
superando a se compiuto con rapidità trionfale, 
nella Storia dI speranza: esso rimarrà 
pace il rinnovate caraTe di quali prodigi sia 0a- 
preti dell’anir ato spirito di Roma. Sicuri inter- 
soconta dell'atto Vostro, vogliamo iniziare il re- 
‘°° Gell'attività svolta nel 1936 salutando l’al- 
a SI dell’Impero. 

taglie cittoricse [Mosfera di questo anno di bat- 
la quotidiana pt di potenti realizzazioni, anche 
be n ero A del nostro Sodalizio creb- 
l'impéro. & | opere costruttive. Proclamato 
;  PETO, Sl aperse subito ai nostri sguardi un’am- 
se fe di Nuovi compiti e di nuovi doveri, 
An ‘vulgare fra gli Italiani la conoscenza degli 
ensi territori che si stanno faticosamente re- 


Sage dal loro stato di barbarie e di abban- 


Là dove ferve, gagliarda e 


. sicura, l’opera di 
rinnovamento ab imi 0) 


: S, destinata a secondare le 
ascendenti fortune della Patria, converge oggi 


l'attenzione e la passione del Touring, che riassu- 
me il palpito concorde di mezzo milione di cuori. 

_Se prima della Vittoria eravar ‘| pronti, tutti e 
clascuno, a combattere e ad attendere, senza mi- 
surare né il tempo nè il sacrificio, oggi ch l’Impe- 
ro è un fatto compiuto, noi, tutti e ciascuno, sia- 
mo più che mai pronti a moltiplicare i nostri sfor- 
zi per valorizzare la Vittoria. 

L'’impulso e i mezzi della crescente attività ci 
derivano da Voi, Consoci, che per numero e per 
fede avete fatto del nostro Sodalizio una delle 
più forti e feconde comunità turistiche del mon- 
do. Anche quest’anno, pur nel clima duro ed eroi- 
co della storia in atto, ragione di conforto è po- 
ter constatare che le nostre file si sono accresciu- 
te di oltre 26.000 aderenti. Sia questo motivo di 
compiacimento per Voi, come lo è per il nostro 
Consiglio, che nelle assise nazionali ed internazio- 
nali del turismo, in cui — come in ogni altro cam- 
po — il numero è potenza, potrà rappresentare il 
Touring Club Italiano col prestigio delle sue 
schiere in aumento. 

Consapevoli che l’ampliarsi della nostra già 
grande Famiglia accresce per il Consiglio la som- 
ma dei doveri e delle responsabilità, chiediamo 
fiduciosi la Vostra attiva, cordiale partecipazione 
alla molteplice e multiforme vita del Sodalizio. 
La collaborazione di ciascuno di Voi, che potrà 
specialmente esplicarsi nel reclutamento di sem- 
pre nuovi aderenti, renderà più agevole e profi- 
cua la nostra missione, fattasi, dopo la fondazio- 










ne dell'Impero, più vasta e più ardua. Abbiam 
immensi tesori di natura, d'arte, di storia, dj ta 
de, di esperienze antiche e nuove da valori di 
per noi e per il mondo. Una volta ancora l']{; do 
si offre maestra alle genti. A questo altissimo #&° 
ne, in nome Vostro, Consoci, nella fausta ora & 
cui spunta nel cielo d'Italia la luce di una Nuova 
Vita a continuare i gloriosi fasti della Dinastj; 
rinnoviamo, con umiltà di cuore, l'offerta def: 
nostra fedele fervorosa collaborazione alla Patria. 
al Re Imperatore, al Duce. 




































Vediamo ora come si è svolta l’attività nostra 
nel decorso esercizio, quali riflessi ha avuto sull: 
nostra consistenza patrimoniale e quali Possono 
essere le prospettive per il futuro, nel continuc 
variare di rapporto fra le rendite e le spese. 

Un semplice sguardo al bilancio permette gj 
constatare che nello scorso anno le partite attive. 
quelle sulle quali principalmente si basano le pos. 
sibilità del nostro lavoro, segnano un migliora- 
mento, che risulta più notevole per la voce « Va- 
lori pubblici e privati», i quali rappresentano 
quasi la totalità del patrimonio sociale. Questa 
cifra sale da L. 42.896.705,27 del 1935 a Lire 
44.625.948,67, con un incremento di L. 1.729.243,40. 
La differenza in più non può riflettersi, però, nel. & 
l’avanzo di bilancio, corrispondendo essa all’inve. 
stimento delle quote pagate dai Soci Vitalizi in- 
scritti nell’anno, esposte nella parte passiva de]. 
Bilancio. | | 

Possiamo confermarVi che non abbiamo dero.- 





gato dalle più rigide norme sempre adottate nel. 
le nostre valutazioni, e che se l'ammontare delle 
attività non ha subìto un aumento oltre quello 
determinato — come abbiamo detto — dall’in- 
cremento dei Soci Vitalizi, è perchè abbiamo se- 
guito la norma di passare i nuovi impianti e j 
nuovi acquisti (di mobili, di pietre litografiche, 4 
ecc.) al conto spese. Anche il maggior valore ve- @| 
rificatosi sui titoli alla data del 31 dicembre 1936 
e determinato dal miglioramento delle quotazio- 
ni di Borsa, venne utilizzato per la ricostituzione & 
del fondo fluttuazione valori, fondo che era sta- | 
to assorbito nel precedente esercizio. ‘00 | 

Abbiamo già detto che il numero dei Soci, ele- 
mento fondamentale del nostro progredire, è ir 
confortante aumento: siamo 470.961, dì cui 257.14 
vitalizi e 213.814 annuali, contro 444.493, di cu 
247.836 vitalizi e 196.657 annuali, al 31 dicem 
1935, con un incremento di 9311 vitalizi e | 
annuali. Lal 

Il Bilancio dell’esercizio si chiude con 
zo di L. 121.296,06 che Vi proponiame 
re ad aumento del fondo dì riserva 


Diamo ora una sintetica rasseg 
molteplice attività svolta dal Ti 
to esercizio. a 

Cominciamo con un brevi 
pubblicazioni periodiche. La 
esse, la Rivista Mensile Le Y 
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1936 a rendersi accetta ad un pubblico di letto- 
ti ancora più vasto. Migliorata e resa più varia 

sua collaborazione, arricchito ed elevato il to- 
No della parte iconografica, essa assolve OBBÌ, con 
accresciuta efficacia, i suoi altissimi compiti di 
Propaganda culturale, intesa ad una più intima 
e profonda conoscenza dell’Italia, dell’Impero, del- 
le Colonie. 


La Rivista Le Vie del Mondo si è pure assicu- 
rata nuovi titoli alla Considerazione del] pubbli- 
co, rendendo la sua materia sempre più viv 
attuale. Così i grandi = 
nazionale vi hanno av 


a Romanità 
to dagli Italiani al 
partire dal gennaio 
il suo titolo in Le 
scludere ogni pos- 
tra maggiore Rivi- 
finirne il program- 
universale. 


nel mondo e del contributo da 
progresso degli altri Paesi. A 
1937 la Rivista ha abbreviato 
Vie del Mondo, non solo per e 
sibilità di equivoco con la nos 
sta, ma anche per meglio de 
ma di divulgazione geografica 


Nel 1936 i Soci ricevettero gratuitamente il vo- 
lume Campania della collezione ATTRAVERSO 
L'ITALIA; il V volume della GUIDA PRATICA 
AI LUOGHI DI SOGGIORNO E DI CURA D'ITA- 
LIA, che illustra il ricco patrimonio delle nostre 
Stazioni Idrominerali; la CARTA DELL’AFRICA 
ORIENTALE AL 3.500.000. Questa Carta, distri- 
buita tempestivamente sul finire del 1935, cioè nel 
momento stesso in cui si iniziavano le operazio- 
nì riuscì particolarmente gradita. Quanto alla 
GUIDA D'ITALIA, se nessun rinnovato volume 
della collezione è uscito con la data del 1936, du- 
rante l'anno si svolse tuttavia un intenso lavoro, 
ì cuì frutti sono venuti maturandosi durante i 
primi mesi del 1937, nei quali sono apparsi, in 
ordine cronologico, i seguenti volumi: Marche, 
Umbria, Libia, Sicilia e Isole minori, Firenze e 
dintorni. E’ questo il massimo sforzo compiuto 
fino ad oggi nell’opera di rinnovamento e di ag- 
giornamento della Guida d'Italia, cui si diè prin- 
cipio nel 1930. Il volurue Libia inizia la suddivi- 
sione della guida « Possedimenti e Colonie » in 
tre volumi distinti: il secondo sarà dedicato al- 
l’Africa Orientale Italiana, il terzo ai Possedi- 
menti dell’Egeo. 

Nello scorso esercizio vennero pure elaborate 
importanti pubblicazioni quali: la GUIDA BRE- 
VE D’ITALIA; l’ultimo volume della GUIDA 
PRATICA AI LUOGHI DI SOGGIORNO E DI 
CURA D’ITALIA: Le Stazioni dei Laghi; delle 

‘ Prealpi e degli Appennini; la continuazione della 
CARTA D'ITALIA AL 500.000. Essendo esse di 
competenza del 1937, ne diremo più diffusamen- 
te nella Relazione futura. 

Della GUIDA AI MONTI D’ITALIA, che il 
Touring prepara in intensa e preziosa collabora- 
zione col Club Alpino Italiano, apparve, nel me- 
se di luglio scorso, il volume Masino, Bregaglia 
e Disgrazia. Esso è dovuto alla particolarissima 
competenza del Conte Aldo Bonacossa, Presiden- 
te del Club Alpino Accademico Italiano. Frattan- 
to venivano pure impostati e preparati altri vo- 
lumi. Di essi, quello dedicato al Gruppo delle 
Grigne, fu pubblicato alla fine dello scorso marzo. 


Nel campo dell'attività cartografica ci piace ri- 
cordare che il Vostro Sodalizio, per eliminare im- 
r -diatamente tutte le tavole che rappresenta- 
var» la situazione precedente alla nostra glorio- 
sa iquista dell'Impero e per solennizzarne la 
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fondazione, fu sollecito a pubblicare una nuova 
edizione aggiornata dell’ ATLANTE INTERNA- 
ZIONALE. Nell’intento di collaborare ad una 
sempre più particolareggiata conoscenza dell A- 
frica Orientale Italiana, venne continuato il la- 
voro della CARTA DELLA. O. I. AL MILIONE- 
SIMO, di cui i primi 13 fogli erano stati inseriti 
ne Le Vie d'Italia del 1936; con le altre 12 tavo- 
le, spedite agli abbonati di detta Rivista man 
mano che rinnovavano la loro associazione per 
il corrente anno, siamo giunti alla 25* tavola sul- 
le 37 preventivate. Quelle mancanti sono in avan- 
zata fase di lavoro. Il Consiglio pensa di tenere 
al corrente con ogni cura questa Carta, in base 
ai nuovi rilevamenti: potrà così essere trasfor- 
mata, cambiando anche formato, in una eccellen- 
te carta stradale. 

La CARTA AUTOMOBILISTICA D'’ ITALIA 
AL 200.000 incontra il crescente favore degli au- 
tomobilisti che desiderano conoscere i loro itine- 
rari con ricchezza di particolari. Nello scorso 
anno è stato pubblicato il 2° volume dell’ATLAN- 
TE AUTOMOBILISTICO che, come è noto, di 
detta carta offre una diversa presentazione. Ven- 
ne pure pubblicato un prezioso volumetto conte- 
nente le 185 piante schematiche dei principali 
centri italiani, studiate per gli attraversamenti 
automobilistici. Si può dire che questa pubblica- 
zione non trovi un riscontro altrettanto organico 
presso gli altri Paesi, ragione per cui ha suscitato 
nei consessi internazionali il più vivo interesse. 
All’ Assemblea dell’ Alliance Internationale de 
Tourisme, tenutasi a Monaco nel settembre scor- 
so, la Presidenza della stessa classificava la no- 
stra pubblicazione al di sopra di ogni confronto 
con le opere similari. 



































































L’ATLANTE FISICO-ECONOMICO D’ITALIA 
è oggetto delle migliori cure e di tutte le nostre 
sollecitudini. Sarà fatto ogni sforzo perchè esso 
possa essere pronto per il termine prestabilito 
(luglio 1938). La nostra Sezione Cartografica ha 
fatto fronte ad un altro lavoro di particolare im- 
portanza: la continuazione, cioè, della cartografia 
per l’« Enciclopedia Italiana ». Nel 1936, per i 
volumi 29, 30, 31 e 32 della grande opera venne- 
ro eseguite e consegnate 15 carte. Questa fortu- 
nata collaborazione, che ha avuto inizio sotto gli 
auspici del Duce, costituisce un’altra prova del- 
l'alto apprezzamento cui è giunta la produzione 
cartografica del nostro Sodalizio. 


Nel campo della propaganda alberghiera, sem- 
bra anzitutto degno di nota il conferimento di 
un carattere più strettamente tecnico alla Rivi- 
sta L’Albergo in Italia. Limitata la sua sfera di 
interesse agli innumerevoli problemi della co- 
struzione, degli impianti, degli arredi, dei mate- ai 
riali, della organizzazione in rapporto all’indu- 
stria alberghiera, ed escluse le trattazioni turi- 
stiche o le illustrazioni locali, che trovane sede 


più adatta in altre pubblicazioni del nostro stes- 
so Sodalizio, la Rivista è diventata un e 
indagine e di studio alla ricerca delle 
progresso alberghiero, ed una guida prezios 
gli albergatori che intendano seguirle. Ir 
prima fase di innovazione, la Rivista fu 1 
mestrale, ma dal gennaio dell’anno in . 
preso ad uscire con frequenza bimestr: 
In seguito all’istituzione dell’« Ent 
Fascista di addestramento per i Lav 
bergo », cui è demandata l’istituzi 
zione delle « Scuole Professior 
anche l’organizzazione di ( 
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Stro Sodalizio a Milano venne rimessa alle cure 
degli organi sindacali competenti. La Mostra 
dee Forniture Alberghiere ha avuto esito sod- 
Ustacente anche alla Fiera di Milano del 1936. 
_® Propaganda forestale ha seconAato l’inten- 
legante” dell'attività rurale, operata dal 
HET Depadi le grandioso sviluppo della bonifica 
R ca , °° ptuoiema forestale italiano è assur- 

+vSi au un Importanza che non trova riscontro 


ni, 
Ere po Aa ‘clalmente durante l'assedio 
economica 3, ves dg memoria — la funzione 
la SUA recto ero Si è manifestata in tutta 
ste e intonate e mostrando come fossero giu- 
Tag a eta wr ceali condizioni del Paese quel- 
decenni. U: che L'Alpe segue costantemente da 


a el B oschiilà cano della scorsa anna» 
ene de O le sanzioni » costituisce 
cosi sc cSSante rassegna dei vari problemi su- 
lorestilià Sanzioni nel campo della produzio- 
lun It ©, in una serie di 15 articoli. dovuti 
o se RE Snare di ben noti studiosi delle di- 
estali e tecnico-forestali — primo fra 


I se ad 

‘à dì E. Arrigo Serpieri — tratta delle pos- 
pen un futuro affrancamento della nostra 

ila forest 


ale in ogni singolo campo. 


blicato LIME il Touring ha anche pub- 
pera intesa a ‘im e Il Volto agricolo dell’Italia, 
connessionì fra ‘è eius Muce le intime 
di cui il D gricoltura e paesaggio. L’opera, 
core Vede teo Mostro sì è compiaciuto di accet- 
tteristiche* Ata magnifica sintesi delle ca- 
Ustarti £ cia i - aS della nostra agricoltura. 
Senatore Arturo M: to, con Tara competenza, dal 
ca "È ricchies arescalchi; la parte iconografi- 
‘*‘©missiMa e trattata con particolare cura; 


i eieg 
i csesanza complessiva dell’edizione ha suscitato 


% azione. Anche in essa è tratta- 
to SIRDIamMEnte della selvicoltura del nostro Pae- 
se e deì pro! lemiì ad essa inerenti. 


ne a 
"a 


n 


iron 


a 


Alle quattro Escursioni e al Campe io, Orga- 
nizzati dal Touring nello scorso neo: "i Soci SID 
novarono la loro cordiale adesione e partecipa- 
rono, come sempre, numerosissimi. Nel maggio 
venne effettuata un’Escursione-Crociera da Ge- 
nova al Golfo di Napoli, con il « Rex » e il « Con- 
te di Savoia », integrata da gite a Capri, alla 
Penisola Sorrentina, alla Riviera Amalfitana, a 
Pompei, a Ercolano, a Paestum, a Cuma, al Ve- 
suvio e ai Campi Flegrei. In giugno ebbe luogo 
un’Escursione ai Campi di Battaglia, dal Pasubio 
all’Altipiano di Asiago e al Monte Grappa. 

Il VI Campeggio si svolse a 2235 m., in Val 
Salarno, Gruppo dell'Adamello, la cui massima 
vetta fu raggiunta da quasi tutti i campeggianti. 
Una riuscitissima Escursione in Ungheria, orga- 
nizzata nel settembre, permise a un centinaio di 
Soci di rendere anche un devoto omaggio alle 
Tombe dei soldati italiani morti in prigionia a 
Budapest e a Gyòr. Con un’Escursione a Siena, 
nel Volterrano, in Maremma, all’Argentario e 


all’Amiata si chiuse la serie delle manifestazioni 
del 1936. 


L'opera dei Consoli è pur sempre degna di es- 
sere citata all'ordine del giorno per passione, di- 
sinteresse, fervorosa iniziativa. 

L’eletta schiera di questi nostri benemeriti 
Collaboratori continua ad accrescersi: essi offro- 
no la preziosa e solerte opera loro in molti e 
svariati campi: dalla propaganda per la iscrizio- 
ne di nuovi Soci, alla consulenza su questioni tu- 































































istiche, alla revisione delle bozze delle nosg, 
Gnide all'aggiornamento delle nostre Carte, Ò 
l'appoggio presso le Autorità locali, al er 
degli affiliamenti e delle segnalazioni stradali, agg 
Al 31 dicembre 1936 i Consoli del TC 
no per le varie detto tt con un aw 
irca rispetto a 
to fta di sist il Sodalizio annoverava 1203 
soli Militari presso i Corpi del R. Esercito, de 
R. Aeronautica, della Regia Guardia di Fin; 
e della M. V. S. N.; 91 Consoli Navali sulle Nayi 
della R. Marina e della Marina Mercantile; 110 
Consoli fra Universitari e Scolastici nelle R. Uni, 
versità e negli Istituti di Istruzione Media e Si, 
periore, e finalmente 310 Consoli all'Estero. | 
A tutti questi nostri egregi € volonterosi Ami. 
ci vada la mconoscenza del Touring per l’opera. 
efficacissima da essi prestata in tutti i campi é 
principalmente in quello della propaganda. 


2, 


DO 
da 


7a, 


I) Servizio di Informazioni Turistiche ha esp]i. 
cato la sua attività col crescente favore dei So. 
ci. Vennero date informazioni su piani di viag. 
gio, itinerari stradali e ferroviari, condizioni dil 
transitabilità dei valichi alpini e appenninici, 
stato delle strade, scelta delle villeggiature aj. 
monti, al mare e ai laghi, tariffe di alberghi, 
condizioni della neve nelle stazioni invernali, bì- | 
bliografia turistica e alpinistica; infine per tutta | 
la materia che può avere attinenza col turismo, 


Il Servizio di Consulenza Legale ha fornito aì | 
Soci numerosi consigli verbali e scritti in mate- | 
ria di interpretazione di leggi e di regolamenti 
aventi attinenza alla complessa materia della 
circolazione stradale e alla disciplina del turismo 
nelle sue varie manifestazioni. Importante il con- | 
tributo che questo Ufficio dà alla corretta osser- 
vanza delle norme di legge e alla loro più esatta 
conoscenza attraverso ì cordialissimi rapporti esì- 
stenti con le varie branche dell’Amministrazione | 
Governativa, la quale è sempre prodiga al Soda. 
lizio di informazioni, di notizie e di chiarimentiì,. 
Del resto, il Touring partecipa attivamente aì 
lavori di importanti Commissioni Ministeriali, 
quale quella per l'unificazione deì Regolamenti 
Urbani di Circolazione e quella preparatoria per 
la Riforma del Codice della Strada. 3 


Pure notevole l’opera di potenziamento del tu. 
rismo internazionale nelle sue varie manifesta- 
zioni, esplicata dal Touring con la cordiale effi-_ 
cace collaborazione alle Assocìazioni similarì del-. 
l'estero e soprattutto all’Alliance Internationale. 
de Tourisme — l’Ente che raggruppa tutti ì Tou- 
ring Clubs del mondo, con una massa di oltre 
8 milioni di aderenti — collaborazione prestata 
anche a mezzo di convegni, assemblee, congressì. 

sa 

Un altro contributo allo sviluppo del turismo 
internazionale e, ciò che più interessa, a favore 
dell’afflusso in Italia degli automobilisti stranié 
ri, è dato dal Servizio Documenti Doganali (Trì 
tici e « Carnets de passages en douane »). 

L'esistenza complessiva dei depositi cauzion 
fatti dai nostri Soci automobilisti per ot 
trittici o «carnets ) cauzionanti l'import 
temporanea all’estero delle vetture au 
alla fine del 1936 ammontava a L. 0,3. 
somma è lievemente inferiore a quell 
so anno, poichè la preferenza dei s 


sd 


pre più accentuandosi verso il cauzi 
forma assicurativa. Per cui, semp: 
di facilitare i nostri Soci, abbiam 


ini 


Pai 





le varie Società di Assicurazione, con le quali è 
Stata stipulata a suo tempo la Convenzione per 
il cauzionamento dei documenti doganali, uno 
Speciale trattamento per le vetture utilitarie: ad 
esempio, per la Vea Fiat 500 il «carnet de 
Dassages » viene a costare complesci 
Somma di L. 57.30. PI CRE VAlneniva IN 
Per facilitare ì Soci ciclisti abbiamo stipulato 
con l’Anonima Infortuni una convenzione per il 
cauzionamento delle speciali tessere e dei tritti- 
cì, per l'importazione temporanea dei velocipedi 
all’estero, evitando il deposito doganale, 


All'Istituto Sperimentale Stradale i i 
comune col R.A.C.I., registriamo Evbra der il 
1986, l'incessante lavoro dedicato alle prove di 
laboratorio per conto dell’ Azienda Autonoma 
Statale della Strada, per conto delle Provincie 
dei Comuni e dì molti impresari e produttori di 
materialì stradali. Dal 1928 a tutto il 1936 il la- 
boratorio dell'Istituto ha già provato oltre 9000 
campioni, mentre questo rilevante lavoro di pro- 
va e controllo dei materiali non ha impedito di 
sviluppare ancora l’attività nel campo delle ri- 
cerche e degli studi: sono soprattutto tali ricer- 
che ad esigere, accanto al naturale perfeziona- 
mento degli ìmpianti, lo studio di attrezzamenti 
speciali e l'acquisto di nuovi apparecchi, come 
quelli del nuovo reparto, quasi ultimato, per gli 
esami petrograficì e per lo studio dei terreni; ra- 
mo quest’ultimo finora quasi trascurato in Ita- 
lia, dove i problemi di strade nuove su terreni 
instabili solo ora sì affacciano con tutte le loro 
esigenze per le strade di bonifica e, ancor più, 
per le strade dell’Impero. Fra gli studi più re- 
centi e più attuali, ricordiamo quelli relativi alle 
miscele di catrame e polveri asfaltiche, dai quali 


giustamente tanto si attende, a vantaggio della 


nostra autarchia economica, per quanto riguarda 
l’approvvigionamento dei materiali di copertu- 
ra. L'autorità dell’Istituto ebbe ancora occasione 
di affermarsi in numerose Commissioni di stu- 
dio nazionali e internazionali; ricordiamo, fra le 
altre, quelle del Consiglio Nazionale delle Ricer- 
che per lo studio delle norme di accettazione dei 
materiali, (la speciale Sottocommissione incari- 
cata dello studio dei metodi di prova per i mate- 
riali bituminosi tenne le sue riunioni presso lo 
stesso Istituto, traendo dalla pratica del nostro 
Laboratorio i principali riferimenti per lo svol- 
gimento del suo lavoro) e la Commissione Inter- 
nazionale per il Vocabolario tecnico in sei lingue. 

La Rivista Le Strade ha continuato ad attuare 
il programma di miglioramento, perfezionando 
la sua veste tipografica, allargando la cerchia 
dei suoi collaboratori, fra i quali si possono og- 
gi contare i nostri tecnici più esperti nei vari ar- 
gomenti stradali e urbanistici. L’istituzione dei 
premi speciali del nostro Sodalizio, oltre a quel- 
lo della Fondazione ing. Massimo Tedeschi, per 
le migliori memorie pubblicate nell’anno, è sta- 
ta accolta dai collaboratori con viva compia- 
cenza. 

La Commissione Miglioramento Strade tenne, 
in aprile del 1936, la sua consueta adunanza an- 
nuale, con l’intervento di numerose autorità e 
con la partecipazione di gran numero di Ingegne- 
ri Capi di Uffici Tecnici Provinciali e Comuna- 
li, per discutere l’importantissimo problema del- 
l'approvvigionamento dei materiali bituminosi in 
regime di sanzioni e delle provvidenze tecniche 
ner superare le difficili contingenze del momento 
e ner orientare i provvedimenti della costruzio- 
ne » della manutenzione stradale verso la nostra 


801 


integrale autarchia. Con la fine del 1936, l'ing. 
Italo Vandone ha desiderato lasciare la direzio- 
ne dell'Istituto Sperimentale Stradale e della Ri- 
vista Le Strade, tenute rispettivamente per 15 e 
18 anni con l'autorità che tutti gli amici del Tou- 
ring gli riconoscono. A questi amici siamo tutta- 
via lieti di assicurare che non per questo il con- 
siglio e la parola dell’ing. Vandone verranno me- 
no a vantaggio del Touring: proprio in occasione 
della presente Assemblea siete chiamati a ratifi- 
care la sua nomina a Consigliere del Sodalizio, 
nomina che da parte del Consiglio dell’Istituzio- 
ne ha già avuto luogo interinalmente, a termini 
dell’art. 20 dello Statuto. 


Le Segnalazioni Stradali. Anche in questo 
campo — nonostante le difficoltà contingenti — 
ci siamo sforzati di fare tutto quanto era possI- 
bile .perchè l’attività non s’interrompesse 0 di- 
minuisse .E questo non solo per non creare pau- 
se in uno dei rami di quel complesso di provVi- 
denze che accompagnano lo sviluppo del turi- 
smo, ma anche per far sì che l’attrezzatura se- 
gnaletica delle nostre strade si trovasse conve- 
nientemente ampliata e aggiornata, per ricevere, 
una volta cessato l’assedio economico, l’afflusso 
delle correnti automobilistiche straniere, che era 
lecito presumere avrebbe ripreso con grande 1n- 
tensità. é 

Non solo siamo riusciti nell’intento prefissoci, 
ma, assillati pure dalla necessità di sfruttare al 
massimo grado il materiale di cui si poteva di- 
sporre, abbiamo raggiunto il risultato, ricorren- 
do a nuovi metodi di lavorazione, di migliorare 
la qualità delle nostre segnalazioni, pur rispar- 
miando nella materia prima. Il risultato dei no- 
stri sforzi durante il 1936 si riassume nella cifra 
di 12.088 cartelli collocati, contro 11.616 dell’an- 
no precedente. Degno di nota è il fatto che quasi 
il 50 % dei cartelli predetti sono muniti di ap- 
parecchi catarifrangenti. 

Ed a questo proposito, ci sia consentito ricor- 
dare ancora una volta come questa diffusione 
delle segnalazioni luminose in Italia, prima se- 
rlamente ostacolata dall’elevato prezzo degli ap- 
parecchi riflettenti, che incidendo in misura ec- 
cessiva sul costo dei cartelli ne rendeva oltremo- 
do onerosa l’applicazione, sia stata resa possibi- 
le soltanto quando il nostro Sodalizio potè di- 
sporre di un tipo proprio di apparecchi catari- 
frangenti che, svincolatolo dalla servitù verso 
terzi, gli permise di ridurre il costo delle tabelle 
a limiti molto modesti e facilmente accessibili. 

Tenendo conto delle notevoli economie che 
questa iniziativa ha fatto realizzare alle pubbli- 
che Amministrazioni, è facile arguire come l’o- 
pera nostra abbia raggiunto in questo campo 
uno scopo degno della maggiore considerazione; 
essa ha assunto il carattere di un vero e proprio 
fiancheggiamento degli Enti pubblici per conse- 
guire finalità di grande e generale utilità. 
















































Anche nel corso del 1936 la propaganda per i 
carburanti sussidiari si è svolta attivissima, con 
la partecipazione ai vari Concorsi nazionali per 
autoveicoli azionati dai carburanti sude etti ed 

‘aricate 


alle diverse Commissioni governative in 


a 


dello studio di tale problema, nonché al Cong es- 


so Internazionale tenutosi a Budapes 


di settembre. + 
DE: 
Il Villaggio Alpino. Anche per il XI 

i risultati di questa nostra Colonia A 
sono considerarsi soddisfacenti. Le 
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Patrani 
" t'atroni sono aumentate di 2, salendo com- 
‘ccvamente a 156, per L. 780,000. Le quote dei 
iM e. Sono aumentate di 9, per l’impor- 
} È ata CE I( î 


CÀ; introitate L. 54.032,35 per contributi 
‘tl alla gestione estiva e invernale, nonché 
ti VV Per Interessi sull’ammontare delle quo- 
Cei MOCcì Patroni, Fra le entrate più cospicue 
amo Quelle di L. 4.000 della Famiglia Pandi- 
di di LL 10.000 della Banca Commerciale Italia- 
copi 1. 8.000 della Cassa di Risparmio di Mila- 
as i L, «2.290,70 versate da persone, Ditte e 

«ali Dbatrocinatori di bambini poveri. Ven- 
1) sierte L. 10.000 dai signori Arnal- 
ontana Roux, per onorare la memo- 
k Madre, morta nell’anno. benemerita 
iCna essa cel Villaggio. 


È | 
ì 
Co _x%ora ì 
n 


- 
_ 7° SPese per la gestione estiva ammontarono 
T + prin e Quelle per la gestione invernale a 
E° fsb ,00. Poichè i fanciulli ospitati nella sta- 
pra estiva iurono 289 per 8766 giornate e nel- 
di SLaON 


n; stone invernale 60 per 5460 giornate, si ha 
- ‘e Spesa media per giornata e per fanciullo di 
> (19 per l’estate e di L. 9.20 per l'inverno, 
ossia L. ‘594 come media per le due Stagioni, in 
confronto di L. 7,38, media dell'esercizio 1935. 

, Anche per il 1936 siamo debitori della più viva 
tTiconoscenza alle egregie persone che hanno de- 
dicato una parte non indifferente del loro tem- 
Po alia sorveglianza e al funzionamento della 
Colonia, con alto spirito di abnegazione e con 
vantaggio grandissimo del benessere fisico e spi- 
rituale dei nostri piccoli ospiti. 

La morte del dottor Marco De Marchi, Consi- 
Sliere del Sodalizio e insigne, munifico nostro 
benefattore, al quale già era stato dedicato il 
grande piazzale centrale del Villaggie, ci ha pri- 
vato di un Amico prezioso. L’assegnazione di lire 
duecentomila, che la sua diletta Consorte, inter- 
pretandone la volontà, ha donato al Villaggio 
perchè aumentasse il numero dei suoi piccoli 
ospiti, consentirà la creazione di una nuova vil- 
letta, che porterà i nomi di Rosa e Marco De 
Marchi, uniti ancora una volta in questa Opera 
di bené, come sempre lo furono in ogni iniziati- 


va che fiorisse dal cuore buono e generoso del 
Defunto. 


CONSOCI, 


Vi abbiamo tracciato rapidamente il quadro 
delle nostre attività massime, tralasciando volu- 
tamente l’illustrazione di opere, pure importan- 
ti, che potrebbero costituire il nucleo vitalissimo 
di altri Istituti di minore efficienza. Il Consiglio 
Vostro, confortato dall’appoggio prezioso delle 
superiori Gerarchie e in particolare da quello del 
Ministero per la Stampa e la Propaganda, è per- 
suaso che, anche attraverso una rapida sintesi, 
potrete convincervi come il Sodalizio sia non so- 
lo un organismo capace di rendere utili servizi 
ai propri inscritti, ma anche si dimostri sempre 
meglio aderente alla vita del Paese. 

Occorre infine por mente anche agli aspetti 
materiali della gestione. Se l’attività del Touring 
non deve subire diminuzione, anzi, se deve ac- 
crescersi, com’è nelle intenzioni dei suoi Diri- 
genti e certo anche nelle aspirazioni e nella VO- 
lontà dei Soci, è necessario provvedere ad un au- 
mento delle risorse economiche. Si tratta di sce- 
gliere fra due soluzioni: o limitare i vantaggi che 
lì Soci ritraggono dal Sodalizio, e restringere 









indi l’attività dell'Istituto a un Minor n 
ol Missioni e di servizi utili al Progresso 
turismo è alla sua missione propaga tr di 
tura nel Paese; oppure O i OTO gta 
so interesse, il piccolo sacrificio di un aUMepi 

sociale. 4 
"SPRIRIO termine del dilemma DACI tao R A 
prendersi in considerazione, ai e IR CIÒ ch 
non progredisce è già virtualmente in decadepz. 
il Consiglio è venuto nella SONE E IRA di | 
solvere il problema attenendosi d So 0. 

Per la nostra Istituzione Va TE e ragion 
che hanno SIE a carta, cri IL 

tti e specialmente @ deh, 
4 DoSho biente dal maggior costo delle Mata, 
"VI esortiamo perciò di egg unanimj 
proposta di modificazione da APPo: ri» allo Sta 
tuto Sociale, che qui in calce Vi trascriviay 


nel testo preciso e che eleva per l'esercizio 1999 
e seguenti la quota 


dei Soci annuali da L, js° 


L. 22 e quella dei Vitalizi da L. 250 a L. 350, © 

Siamo sicuri che ogni Socio pci COSCieny, 
dell'opportunità di questa proposta, contenuta 
nei limiti necessari e soprattutto non proibj . 
Vo per l'Istituzione farà presto di. 
leguare il tenue senso di contrarietà che sempre. 
si manifesta in ognuno di noi quando Ci venga. 
richiesto un contributo finanziario maggiore di 
quello che eravamo abituati ad offrire; Ma sia. 
mo certi che, votando la proposta, sentirete gj 
avere con essa bene provveduto al Vostro Stesso 
vantaggio, poichè al piccolo sacrificio .Corrispon. 
derà il maggiore incremento e la migliore forty 
na del Sodalizio che Voi tutti amate e conside. 
rate con orgoglio come veramente degno della 
nuova Italia imperiale. 


IL CONSIGLIO DEL T. C.} 
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PROPOSTE DI MODIFICAZIONE 
DELLO STATUTO SOCIALE 


TESTO ATTUALE 


Art. 5 - I Soci Vitalizi 
inscritti dopo il 31 dicen- 
bre 1935, pagano, una vol- 
ta tanto, L. 250 se resi- 
denti nel Regno, L. 400 se 
residenti all'Estero. 


TESTO PROPOSTO 


Art. 5 - I Soci Vitaliz 
inscritti dopo il 31 dicem 
bre 1937 pagano, una 
ta tanto, L. 35 se resid 
ti nel Regno, Img 
Possedimenti e Colc 
L. 500 


Si 
di TESICc er 

















stero. 


Art. 6 - I Soci Annuali 
pagano una tassa d'’entra- 
ta di L. 2 una volta tan- 
to; un'unica quota di Li- anto; 1 
re 15 all'anno se residenti —L. 22. 
nel Regno; di L. 25 se re- ti r 
sidenti all'Estero. oltre al- 
l'importo dei bolli di quie- 
tanza. A 


" 





Art. 74 2Al Soci 
nuale che tramuti 
inscrizione in qu 
Socio Vitalizio, sar: 
putato l'import. 
quote che avesse 
per gli anni succ 
quello in cui eff 
passaggio a Vita 
ranno bonificat 
la quota dell'a: 
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SINDACI 


SUL BILANCIO CHIUSO AL 31 DICEMBRE 1936 


Per coloro je prima dell’esame analitico del 
Bilancio, desiderano conos 
nanziaria sia stata nel ere e SURI + 

gar plesso attiva o 
passiva, comunichiamo anzitutto che esso si chiu- 
de al 81 dicembre 193 aa 
121.296,06. Bilancio, ran i nto sa 
dente. Nè questa constat N ; ca "a va 

azione iniziale è il solo 
motivo del nostro compiacimento. 

Gli eventi che ebbero inizio nel 1935 e si ri- 
solsero gloriosamente nel maggio dello scorso an- 
no sì ripercossero in modo favorevole sulla no- 
stra economia nazionale e, quindi, sulle quota- 
zioni dei titoli; per cui i risultati dell'esercizio 
testè chiuso beneficiano, oltre che dell’avanzo 
suddetto, anche della iniziata ricostituzione del 
fondo di fluttuazione titoli, il quale — assorbito 
per intero nell’esercizio precedente — riappare 
oggi nella cifra di L. 696.797,97. 

Questo miglioramento delle quotazioni ha per- 
messo alla nostra Amministrazione di valutare 
con criteri di assoluta rigidezza le altre attività 
sociali, attribuendo a spese ordinarie di gestio- 
ne somme che si potevano anche calcolare ad in- 
cremento del patrimonio. 

Di ciò possiamo renderci facilmente conto 
quando constatiamo che nelle attività patrimo- 
niali non figura alcuna cifra relativa a spese di 
impianto per le opere di lunga lena, iniziate 0 
proseguite nel corso dell’anno, opere che pote- 
vano essere attribuite a diversi esercizi, col ri- 
sultato di migliorare la cifra dell'attivo. 

Nella parte passiva non figurano debiti veri e 
propri, 
bre, ormai tutti chiusi; le appostazioni di que- 
sta parte del Bilancio riflettono giri di conti, 
fondi a disposizione, riserve e anticipazioni fat- 
te dai Soci: quest'ultime per ovvie ragioni di 
competenza. 

Se al complesso di tali passività aggiungiamo 
il patrimonio sociale e il fondo di riserva aumen- 
tato dal residuo attivo dell’esercizio 1936, si rag- 
giunge la cifra di 61.398.878,49, che pareggia la 
cifra totale dell’attivo. 

L’andamento delle rendite è sempre in funzio- 


Milano, 22 Marzo 1937-XV. 


1° .IDACI: Dott. 


astrazione fatta dei residui del dicem- 


ne dell'incremento del numero dei Soci; è que- 


sto numero che sta, dunque, alla base di pres- 
sochè tutta la nostra attività. Segnaliamo quin- 
di, con vera soddisfazione, l’ininterrotto accre- 
scersi di essi nelle due categorie dei Vitalizi e 
degli Annuali, i quali ultimi fanno sempre buo- 
na accoglienza alla concessione di poter diven- 
tare Vitalizi pagando la relativa quota a rate; 
questa disposizione permette infatti anche ai me- 
no abbienti di far parte a vita della Famiglia 
del Touring. I maggiori introiti dovuti all’au- 
mento dei Soci hanno contribuito ai soddisfa- 
centi risultati del Bilancio, compensando qual- 
che cespite meno fiorente per il fatto che l'’Am- 
ministrazione ha dedicato particolarissime cure 
a rendere più adeguate ai tempi e alle cresciute 
esigenze dei Soci — senza corrispondenti aggra- 
vi a loro carico — tutte le pubblicazioni del So- 
dalizio, specie le due riviste principali: Le Vie 
d’Italia e Le Vie del Mondo. 

I Sindaci hanno quotidianamente seguito l’at- 
tività del Touring, controllando diligentemente 
ogni erogazione di fondi. 

Proponiamo, quindi, alla Vostra incondiziona- 
ta approvazione il Bilancio Consuntivo dell’Eser- 
cizio 1936 e il relativo Rendiconto delle rendite 
e delle spese. Sicuri poi di interpretare fedel- 
mente il Vostro pensiero, esprimiamo la più viva 
soddisfazione al Consiglio, alla Direzione, alla 
eletta schiera dei Funzionari, che fervorosamen- 
te si prodigano per le crescenti fortune del 
Touring. 







































L'ordine del giorno per l'Assemblea Straordi- 
naria Vi chiede di consentire ad un a umenie ES 
della quota di associazione, sia per i Soci. Dai È 
nuali sia per i Vitalizi. La relazione del. Consi- 
glio dà esaurienti spiegazioni del provve imen 
to, che noi Vi preghiamo di rendere esi itivo col 
Vostro voto. Esso avrà significato di cons senso. 
la vasta e complessa opera che il | Gs 
compiuto e nella quale si propor e di p 
sulle orme gloriose della tradizione | 
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Situazione Patrimoy 


== _— 
| e ARE | 
| ATTIVITÀ I 
FARA | 
i Vafovi pubblici e privati: Nominali | 
O Gita? NE 5% L. 954900. L.| 
À toni Tesoro Novennali . leb %y » 963500 = | 
I Vaigazioni delle Venezie . . . . 350% * 1514000 » | 
| î0: Obbl. Debito Redimibile 89% » 308000 » 
I ieeli Cart. Fond. Venezie, Sarde, | 
Monte dei Paschi, Cassa Ri- I 
“Parmio Bologna, Cassa Ri- I 
Sparmio Milano, Is , £ 
Fond. Roma... °° 49% » 6158500 > | 
‘ ‘#0 Obbl. Cons. Op. Pubbl.- Roma 450 % » 870000 » | 
I . 2314 » » » » » 5 LA » ll 15I 000 D I 
| ; >» 1300 » Ist. Cred. Op. Pubbl. | 
| i Utilità - Roma . 6% » 650000 » 
| »-- 301055 Risanamento Napoli . OE IO | 
è i ” 200 » Ferrovie del Tirreno 5% » 100000 >» | 
I » Ddl» Prest. Unif. Napoli . D% 57400» 
I Azioni di Società Immobiliari ig Li rta ED 


Azioni della Società Anonima per la Sede del Touring: 


I N. 11950 (di cui N. 4392 acquistate coi contributi dei Soci 
del Touring Fondatori della Sede). . ........» 


Di versi >» © . . . . PA ° ° ® e PS . . . . ° ° — )) 





Attività diverse relative alla Sede 


Carta d’Italia del T. C.I. al 250.000: Valore dell’esistenza . 
Carta Automobilistica al 200.000: Valore dell’esistenza 
Attraverso l’ Italia: Valore dell’esistenza dei primi 6 volumi . 

Il volto agricolo dell’Italia: Valore dell’esistenza . 

Grande Atlante Internazionale: Valore dell’esistenza . 
Pubblicazioni diverse: Valore delle esistenze 3 SILE 
Minuterie: Varie per i Soci, placche per Affiliati e Consoli, ecc. 


Conti Correnti presso Banche e Cassa 


Mobili, macchine e pietre litografiche incise . 
Depositi presso terzi a cauzione une. 
Valori di terzi in deposito: per trittici doganali 
diversi a 
Residui attivi di gestione e ratei titoli vari sia PRI 
Gestioni diverse: Villaggio Alpino del Touring (ammontare | 
delle attività al 31 Dicembre come da bilancio) . SP SARE 
Istituto Sperimentale Stradale - Sede, attrezzi e macchinario » 


Spese anticipate di competenza dell’Esercizio 1937 


CONS UNI 


Guida d’Italia del T. C. I.: Edizione in lingua italiana (19 volumi), esistenza . 
Guida d’Italia del T.C.I.: Ediz. in francese, inglese, tedesco (10 vol.), esistenza 
Guida dell'America Latina: Edizione in spagnolo e in italiano, esistenza . 


Biblioteca: Valore dei doni e degli acquisti esposta per memoria in . 
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DEL SRSEESRASiIZA ZO pago 





al 31 Dicembre 1936 


PASSIVITÀ 


versate dai Soci annuali per il 1937: 









































innovazioni Italia N. 97.663. . aL. l'ONSSi 1464945 | — 
» ISSVETON®. 1189 — ct» db > 28725 | — | 
ESSI, —__—_—-- 1498 670 - 
Vuove ITALIA SNGP O: T400 > Sas 17 VII 63 133 | — 
iscrizioni Estero » IR Se 270 3 182 | — 
66 865 | — 
| Quote anticipate dei Soci quinquennali. ./............ L 80 800] — 
| Soci Vitalizi a pagamento rateale = at n RI VERI: NT a e E 978 863| 95 
| Impegni varî di bilancio per pubblicazioni diverse, cartelli indicatori, in- = 697/13 
| aennita di licenziamento al personale, ecc... /... 0.0.0... 1 667 624 


| Anticipazioni di Soci e varie pel 1937 per abbonamenti a «Le Vie d’Italia », 
| a «Le Vie del Mondo», a SR oeTE0, in Italia », a « EL », a « Le 














Strade », supplementi varî, ecc. . . . » 2 381 023! 95 
| 'Rernîlori ‘e\diversi 3 rr I A e Ro MAS 1 309 677] 40 
Depositi a. canzione EE ERRATA np gi TALE Tr MN RASO 10 000] — 
| Valori di terzi in deposito: per trittici doganali . ._. /. 0.0.0. 0. 5.312 314| — 
GIVEersigtn are RR NI A So N A 979 256] 50 
Gestioni diverse: 
Villaggio Alpino del Touring (contropartita) . . . . . L. 9 886 242 | 01 
Istituto Sperimentale Stradale - idem PE ca 6925 997 | 60 
3512 239] 61 
I Foridoffinitaazione Valori 900 VE RD 696 T97| 47 
Patrimonio sociale: 17 889 135] 01 
a) N. 237.974 Soci Vitalizi al 31 Dicembre 1935 . . . . L. {|37097825, — 
N:=*57 #60" » iscritti nell’anno: 
Italiad#:N®47:6384 sso een) 1618450 | — 
Esteroey:se 1224E-ti e)) 44400 | — 
N. 245.734 Soci Vitalizi al 31 Dicembre 1936 . . . . L. 38 760 675 | — 
Supplementi al 31-12-35 N. 14.611. 6; | 730 575 | — 
di L. 50 pagati ( nell’anno » IRE retTo | 900 | — 131 479|— 
Fondo totale di garanzia dei Vitalizi. . . . . . . L. {39492 150|— 
b) Soci del T.C.I. Fondatori della Sede: 
Contributi al 31 Dicembre 1935 . . N. 4.367 quote 
Nuove quote sottoscritte nel 1936 . . » DO 
Totale N. 4.392 quote L. 439200 | — 





c) Fondo di riserva al 31 Dicembre 1935 . L. 3 454 368 | 65 
Sopravvenienze attive dell’Esercizio . . » 272877 


» 3 451 097 42 Il 
Quota che si passa al Fondo di Riserva L. 121 296 | 06 3.78,308)4 48 s] jon 






























RENDICONTO D' AMMINISTRAZIONE 


dal 1° Gennaio al 31 Dicembre 1936 
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| RENDITE I 
| x 
Soci amzunli 1936 - Annualità riscosse durante l'anno | 
| o È, 
q Rinnovazioni e ( Italia N. 176.049 o TA pes 2 640 735 al 
| quote Soci rit ; 
ji quinquennali Ì Estero » BITORi e RZ 53 125 
| = N, 178.174 34: 2693860 | — 
—_ 

b| 
k 
i; 3 
II vee \ Italia N. 35.009 sn Td psn 
:{ Nuove iscrizioni Psi sian {7 037 
Estero ) Baliani o Setti. a RE ZIO 
4 Statistic ;- 
ì pipa L.| 3306050 | — 
| ADGUAL ESE eco, Ni 218814 
Vat@libi/ co DVR ‘n 2451794 
| Vitalizi a rate. . . » 11.413 l 
| Totale N. 470.961 
| introiti per minuterie, DIFODLDA ZIONNNBS AVATI gf n tz te IN dl, A 78706 | 45 
| ia ia Valori pubblici e privati . L. 1669940 | 95 
sulle i 23107 | 10 
| somme depositate presso le Banche . . . . . ” 1693 048 05 

Contributi dei Soci per abbonamenti e per supplementi diversi. . . . . .- - - L.|| 3362295 | — 

Introiti diversi e SA na DIARI O RI I i SETE E RI RT RIT PT I LIE 12 121 89 


L. || 8452221 | 39 
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SPESE 


Pubblicazioni - Riviste Mensili «Le Vie d’Italia », «Le Vie d’Italia e del Mon- 
do », « L’Albergo in Italia », «Le Strade», « L'Alpe »; Attraverso l’Italia - 
Vol. « Campania »; Guida pratica ai lunghi di soggiorno e di cura - Parte III 
- Stazioni Idrominerali: Carta dell’Africa Orientale Italiana al 3.500.000; Bol- 
lettino d'informazioni; Varie . . eno 5 794 650 90 





te 


Sezioni - Consolati, Affiliamenti, Biblioteca, Dogane, Automobilismo, Migliora- 
mento Alberghi, Uffici Succursali, SONVEEnI, SONETESSL: e SPESE per orsi 
zione gite».e cei <<. I La EE, E RT ARA > 377 824 pi 
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Spese generali e Servizi speciali pei Soci- Affitto, stipendi e salari, imposte e si 
tasse, illuminazione, riscaldamento, corrispondenza, spedizione di pubblica- 
zioni, EZIO: PEBESALIO, posta, telegrafo, telefoni, cancelleria, stampa- 
u.recc.2, @& SE SARE GEIE AA Re 







1376861 |28|| 












Propaganda - Esposizioni, manifestazioni, propaganda forestale, propaganda So- 
ci vitalizi, disuntivi, medaglie, diplomi e premi di benemerenza, ecc. . . . ». 


Miglioramento Strade - Quota del Touring per le spese di funzionamento del- 
l’Istituto Sperimentale Stradale e spese di propaganda . . . . » sO 


Varie - ° © . » . . . . . . . . . . . n » . si n . . . . . . -’ » a 


Quota che si passa al Fondo di riserva » || 


IL PRESIDENTE IL CONSIGLIERE DELEC 
Sen. CARLO BONARDI bi 


I SINDACI - SA 
Rag. ANGELO LONATI — Rag. CAMILLO MAGNOCAVALLO — Dr. 
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RILIEVO TRAIANEO, ORA INCASTRATO NELL'ARCO DI COSTANTINO 


E' UN SIGNIFERO. 





1 UI 
IN ROMA: TRAIANO IRROMPE NELLA MISCHIA, OR DI L 


Fot. Alinari) 


NEL PRIMO ANNUALE DELL'IMPERO 


GUERRESCHE INSEGNE ROMANE 


Celebrandosi il 9 maggio il primo annuale della proclamazione dell’Impero, nell'ora în cui i nuovi le- 
gionari levano «le insegne, il ferro e i cuori a salutare, dopo quindici secoli, la riapparizione del- 
l’Impero sui colli fatali di Roma », questo articolo di Pericle Ducati — l’insigne archeologo. dell’Ate- 


neo bolognese — rievocando l’origine e la storia 
quella volontà eroica della stirpe che nel segno 
valorizzata con l’aratro e la Legge. 


Signa legionum fulgentia. 

CESARE 

isaliamo ai tempi mitici di Roma. Nel nucleo 
primigenio dell’Urbe, sul Palatino, Romolo 
fondatore vuole dare organicità, per la dife- 

sa e per la offesa, alle forze del suo raccogliticcio 
popolo: ecco che egli divide i suoi uomini in grup- 
pi di cento individui ciascuno, ad ogni singolo 
gruppo dà una insegna, una rustica insegna allu- 
siva alle origini agresti e pastorali del popolo 
nuovo, cioè una pertica sormontata da una ma- 
nata o di sterpi o di erba o di granaglie; e si for- 
mano in tal modo i manipoli. Questo ci riferisce 
Ovidio nell’armonioso canto dei suoi Fasti (III, 
115 e segg.). Ma poi la estrema semplicità dell’in- 
segna si affina; alla manata, per lo più di fieno, 
si sostituisce la mano, la mano dispiegata come 


degli emblemi di Roma guerriera, vuol esaltare 
dell'aquila e della Croce conquistò la Vittoria, oggi 


in un saluto, come in un atto di rispetto, di de- 
vozione in cima all’asta. Altra insegna: quando ì 
Romani si raccoglievano in armi al Campo Mar- 
zio, sull’arce capitolina si agitava ‘al vento un 
drappo vermiglio: è la origine del vessillo, cioè 
di una pezza rettangolare attaccata in alto ad 
una pertica su di una traversa. Ma in caso di tu- 
multo due erano i drappi che venivano issati, 
uno vermiglio e l’altro azzurro, per aggruppare 
rispettivamente i fanti ed i cavalieri. 

Le insegne si moltiplicarono. Sull’asta, non più 
sulla pertica, sulla curis — parola sabina, simbo- 
lo ed incarnazione del dio Quirino, di origine sa- 
bina — ecco le varie insegne: il cavallo, il cigna- 
le, il lupo e l’aquila; ecco anche un mostro di lon- 
tana derivazione cretese o mediterranea, cioè il 
Minotauro. Insegne che si riconnettono forse con 











LASTRA FITTILE DIPINTA - ORA AL MUSEO BRITANNICO - CON LA , RAPPRESENTAZIONE 
DI UN SIGNIFERO ETRUSCO TRA UN UOMO ED UNA DONNA (META’ DEL SEC. VI A. CR.}. 


le vetuste primitive credenze totemistiche? Con quelle creden- 
ze per cuì una tribù assumeva come suo protettore o un anima- 
le o una belva o un mostro, che poi, nel corso del tempo, di- 
ventavano gli attributi di altrettante divinità a forma umana? 

Un passo di uno storico vissuto sotto Traiano ed Adriano, P. 
Annio Floro, afferma in chiaro modo che dagli Etruschi desun- 
sero i Romani, oltre a tanti simboli, quelli militari, cioè « tut- 
te le decorazioni e le insegne da cui risplende la dignità del 
comando ». Insegne ci appaiono su monumenti dell’arcaismo 
etrusco; per esempio, una lastra fittile dipinta da Cerveteri del 
Museo Britannico, ci esibisce un’insegna a forma di quadru- 
pede impugnata da un individuo. E’ ormai pacifico d’altra par- 
te che gli ultimi tre re, nel tradizionale racconto del periodo 
monarchico in Roma, sono la testimonianza, più o meno occul- 
tata dagli stessi Romani, di un tempo in cui Roma fu città av- 
vinta ai destini etruschi e retta da etruschi dinasti. Può invero 
il totemismo avere avuto la sua parte nella scelta di questi se- 
gni dì protezione e di ordinamento guerresco di Roma antica, 
ed al totemìîsmo si pensa considerando il lupo. Fu esso l’anima- 
le sacro al dio della guerra ed aveva gran parte nelle creden- 
ze delle schiatte sabine, le quali appartenevano all’antichissimo 
ceppo mediterraneo e, amalgamate insieme con le schiatte lati- 
ne indo-europee, costituirono il popolo di Roma. 

Ma l’influsso etrusco appare evidente nella scelta del Mino- 
tauro, mostro che appartiene a quella serie di demoni proprî del- 
la superstizione dei Cretesi, di quel mondo egeo a cui per alcu- 
ni tramiti sì riallacciano gli Etruschi. E tale influsso non si può 
negare all'aquila, attributo costante, come in Grecia di Zeus 
sommo padre dell'Olimpo, così in Roma di Giove Ottimo Massi- 
mo Capitolino; di quel Giove in cui erano venuti a fondersi i 















































caratteri dello Juppiter laziale fol. 
gorante dalla sommità dell'odie,. 
no monte Cave, € del Tiînia et 

Ma poi, ed è naturale, Preva}. 
se assoluta l'aquila, l'aquila abi. 
tuata ai superbi voli, l'aquila 
minatrice dell'azzurro cielo, ragli 
dissima nel volo e audace ed } 
vitta per il rostro e per gli a 
gli. L'aquila è attributo di vitto. 
ria. anzi si può dire che co 
sponda appieno alla Vittoria 
l'ampio, sicuro remeggio delle ali 
L'aquila è simbolo d’imperio. 


Posciachè Costantin l'Aquila vo 
contra’! corso del ciel,ch’ella se 
dietro all'antico che Lavina tolse, 


Cento e cent'anni e più l’uccel z 
MIRA Dio 


Dante cristiano riprende questo 
simbolo e di esso adorna il cielo 
di Giove e lo ingemma degli spj. 
riti dei giusti e dei pii, cioè dei | 
forti nella coscienza e nello spi. 
rito. 

L'aquila prevalse. Fu Caio Ma. 
rio che nella riforma dell'esercito 
romano, attuata quando fu conse. 
le per la seconda volta (104 a. CHA 
dichiarò unico simbolo della legio- 
ne l’aquila; l’insegna fu affidata 
alla prima coorte, alla cohors mi 
liaria o aquilifera, e con l'asta sor- 
montata dall'aquila di argento ag |. 
ali spiegate ed afferrante negli ar- — 
tigli l’aureo fulmine, fu impugna. 
ta dall’aquilifer. Quando la legio- 
ne aveva ricevuto come ricom- 1 
pensa una corona, fusa, forse, Our 
essa nell’argento, questa Ver 
collocata negli artigli o sulle a 
dell'aquila; quando la lena Vve- 
niva onorata delle cosiddette 
phalerae, decorazioni militari 


Re 


sì elargivano per segna late azic 
nì di valore e che cor sis 
dischi di metallo pre zio 
dati di questi emble? mi, 
phalerae erano fi ssate 
pra l’altra natali asta 
Ma l'aquila non rin 
ta. Veniamo è l più st 
che vanti la ‘roma 
Cesare. Ecco che cc 
ce dell'antica Ror 


ste 








PARTICOLARE DELLA COLONNA TRAIANA: I LEGIONARI, SORREGGENDO CIASCUNO IL PROPRIO 











PASSANO IL 
Fot. Alinari) 


BAGAGLIO LO ser N] 


DANUBIO SU DI UN PONTE DI BARCHE PRECEDUTI DALLE INSEGNE. 


coraggiosamente fermato a 
Tapso la carica degli elefanti 
nemici, sia perchè in punico la 
parola Caesar significava ele- 
fante. Ecco che cinque*legioni 
dell'esercito cesareo assumono 
come insegna il toro, l’animale 
riferibile al mese a cui presie- 
de Venere, genitrice della gen- 
te Giulia. 

Augusto seguì il suo padre 
adottivo, ed il Capricorno, sot- 
to la cui costellazione egli era 
nato, fu il simbolo di sei le- 
gioni da lui create o riorganiz- 
zate; l'esempio di Augusto fu 
imitato da Tiberio. Era questi 
nato sotto la costellazione del- 
lo scorpione, e lo scorpione di- 
venne la insegna delle coorti 
pretoriane. Poi abbiamo Domi- 
ziano, che per il culto suo spe- 
ciale a Minerva, dette ad una 
legione da lui creata, la Mi1- 
nervia, la insegna, dell’ariete, 
costellazione di quel mese a cui 
»sresiede la dea-della saggezza: 

i furono altre-insegne le- 
arie che non ebbero con- 

*ss ne con i segni.zodiacali: 


insegna del dragone; ciò sarebbe avvenuto nel 175 sotto Marco A usci 


il leone, simbolo di coraggio bellico; la cicogna, d’incerto significa- 
to; il cignale, che ritornò in onore presso le legioni delle rive del 
Danubio e del Reno, accanto alle selve, ove tale belva era frequen- 
te; la galera o Nettuno, presso legioni di guarnigione in luoghi ma- | 
rittimi. E, durante l’Impero, le insegne furono sovraccariche di O0r- | 
namenti: erano i dona militaria, che sì affastellavano lungo l’asta, 
cioè le phalerae, le coronae; i torques. 

Rimanevano pur sempre,oltre le insegne suddette, 
vessillo che o era isolato sulla sommità dell'asta o era collocato al 
di sotto dell'aquila o della mano 0 della corona. Talora il vessillo e | 
accoppiato non solo con la mano o con la corona, ma con lo scudo, 
con la pelta — scudo semilunato —, col globo, richiamante l’orbe 


la mano ed il | 



















romano. 
Si moltiplicarono le insegne durante l'Impero, specialmente a 


partire da Traiano, il soldatesco imperatore, che tuttavia anche nel- 
le opere di pace raggiunse splendore di gloria, e l’insegna si ornò 
talora della immagine dell’imperatore in un grande medaglione 
collocato in cima all’asta e sormontato qualche volta dalla corona, 
e tale insegna fu affidata all’îimaginifer. Non manca nell’insegna 0 
un recinto di mura turrite o una porta fortificata, non manca anche 
quel ciuffo di frange simile ad una chioma, che ha fatto venire 
alla mente l’uso dei barbari di tagliare le teste dei loro nemici 0 
di scotennarli. 

La conquista dacica e le guerre contro i Parti furono causa del- 
la introduzione nelle legioni di una insegna barbarica, cioè della 


- St gi 
relio con un corpo ausiliare di Sarmati. Era un pezzo di stoffa : 0 
Ka 


forma di dragone, che durante la marcia si gonfiava, Si piegava e 
si spiegava al vento, sì da dare la illusione di un vero mostro agi- | 3 
tato ed irruente. Con Giuliano l’Apostata (361-363) il dragone di-TT= 


Me > 


È | 
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vento la Insegna militari 
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1a copo Giuliano ri- 
Prendeva vigore un’ altra 
insegna: il labaro. Fu una 
Sera dell'ottobre del 312. 
quando Costantino mar- 
clava contro Massenzio al- 
la volta di Roma, che egli 
Vide ad Occidente una Cro- 
ce luminosa recante que- 
«con que- 
Sto segno vincerai ». E nel- 
la notte 


sta iscrizione: 


a Costantino ap- 
Darve in sogno il Reden- 
tore, che impugnava la no- 
vella insegna miracolosa 
e che gli assicurò la vitto- 
ria. E vincitore al Ponte 
Milvio il 28 ottobre, Co- 
stantino adottò l’ insegna 
da lui vista in Sogno; es- 
sa fu il labaro. Ecco la de- 
Sscrizione che ne fa Euse- 
bio nella vita del primo 
imperatore cristiano (I, 28 
e seg.): «l'asta dorata 
aveva una sbarra traver- 
sale in forma di croce; in 
alto, sulla punta era fissa- 
ta un’aurea corona tutta 
ingemmata e contenente i] 
simbolo del richiamo alla 
Salvezza, cioè due lettere 
del nome di Cristo, il P 
incrociato con la X. Alla 
traversa era a ppeso un 
drappo; era esso purpu- 
reo, con la inserzione di 
pietre preziose, varie e 
magnifiche; questo drap- 
po era quadrato, retto dal- 
l'asta che era assai più 
lunga nella parte inferio- 
re; al di sotto del simbolo 
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della croce, nella parte superiore della stoffa che ho descritto ni 
l’aureo busto dell’imperatore caro a Dio e Vi erano le “na fi 
gli suoì ». Nel 317, in occasione della nomina A Cesare del propric 
glio omonimo, l’imperatore Costantino fece ricamare nella (stage 
vessillo 1] monogramma di Cristo e dal 325 in poi lo stendardo così 
stituito diventò la insegna ufficiale dell'impero, 1a Haro se 

Adunque dalla primitiva, mitica insegna della manata di 


La loro importanza risulta dalla serie non breve di termin 
guerreschi, ove costantemente di esse insegne si fa menzione; 
vocare (chiamare alle armi), stgna conferre (mettersi in ordir 
taglia), signa movere (levare il campo), signa inferre (venire 
ni), signa retro pere (ritirarsi), signa obicere (operare Ùù 
(conservare la posizione conquista 
‘a scaturisce da un altro fatto: | 
legioni. Così fu di cattivo auguri 
‘ima del disastro di Carre (53 


my, 


Crasso recante il nome del g 


tacco), signa sent 
Ma tale impo) 
numi tutelari del 
saggio dell'Eufra 
silli di M. Licin 
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PARTICOLARE DEI RILIEVI DELLA COLONNA TRAIANA: 
STANNO QUATIRO SIGNIFERI. 


un turbinoso colpo di vento; così le tre legioni di Varo (XVII, XVIII, 
XIX) furono soppresse perchè nella disfatta della selva Teutoburgica 
(settembre o ottobre del 9 d. C.) perdettero quelle aquile, che solo 
Germanico potè poi rintracciare e far restituire. Così a Tapso (46 a. 
C.) Cesare portò alla riscossa il suo esercito trascinando seco nella mi- 
schia un signifero; così bastò che non fossero preparate a tempo le in- 
segne perchè le legioni, che già erano pronte a raggiungere il luogote- 
nente Scriboniano ribellatosi a Claudio, stessero ferme (42 d. C.). 

Perciò chi avverte e coltiva nel suo animo lo spirituale retaggio del- 
la romanità e la romanità ricollega con l'Impero risorto dopo un lun- 
go ciclo di eventi e gloriosi e funesti per la nostra stirpe, dopo grigio- 
re plumbeo, devastatrici bufere, sprazzi frequenti di luce solare, non 
può rimanere freddo, insensibile alla visione di venerandi monumenti 
di Roma imperiale, ove si innalzano le insegne delle legioni invitte. 
Specialmente ci attraggono a tal uopo le documentazioni di Augusto e 
di Traiano, di quei due imperatori che, alla distanza di un secolo l’u- 
no dall'altro, portarono all’apogeo la potenza di Roma. 

1 Parto inerme restituisce l’aquila legionaria perduta nell’infausta 





L'IMPERATORE TRAIANO PRESIEDE UN CONSIGLIO DI GUERRA; DINANZI A LUI 
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giornata di Carre al gio- 
vane ufficiale romano, nei 
rilievo della corazza del- 
l’ Augusto marmoreo nel 
Vaticano: è come il rico- 
noscimento della grandez- 
za di Roma per parte dei 
confinanti popoli barbari- 
ci, su cui si irraggia ll 
fulgore della pax augusta. 

La calca dei legionari, 
che all’ inizio del rilievo 
della colonna Traiana 
passano, sorreggendo cia- 
scuno il proprio bagaglio 
personale, su di un ponte 
di barche, il regale Danu- 
bio, preceduti dai signife- 
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rl poderosi, solenni, severi e dall’Imperatore, per 
addentrarsi in selvaggio, inospite paese e per re- 
carvi quella luce di civiltà che tuttora colà è vi- 
va, suscita come un fremito nel nostro cuore. 

Sl avverte il tramite lungo, ininterrotto che 
unisce a noi Roma imperiale. Le salde insegne 
romane ci parlano della ormai più che bimille- 
narlia missione di Roma, missione che oggi ba ri- 
preso il suo cammino. Invero le stesse insegne 
dell’antica Roma, l’aquila ed il labaro, cioè la cro- 
ce, sono pur ora entrate a guida, a tutela di no- 
velli legionari in un immenso territorio, inospi- 
te e selvaggio, in cui la voce di Roma, solo qua 
e là, ma come lieve, indistinto murmure, aveva 
risuonato in tempi ormai lontani. Nel nuovo Im- 
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pero d’Italia pare che sì muo- 
vano oggi, come in giorni re- 
moti sotto Augusto, sotto Tra- 
iano, col loro passo cadenza- 
to, sicuro, con lo sguardo fie- 
ro e col braccio pronto, ieri 
alle opere di guerra, oggi al- 
le opere di pace, i nuovi le- 
gionari. 

Sono ritornate e si innal- 
zano al cielo le antiche inse- 
gne: l'aquila e la croce. 


PERICLE DUCATI 











MANTOVA 
E LA MOSTRA 
GONZAGHIANA 


n occasione della mostra dei ritratti gonzaghia- 
ni che al dieci di questo maggio aprirà i suoi 
battenti al pubblico nelle sale del Palazzo 

Ducale di Mantova ho voluto rivisitare la. città 
virgiliana che gia altre volte mi aveva sedotto 
con l’incanto della sua fiera e malinconica grazia. 

Mantova è pur sempre città che si va a visita- 

re con animo di pellegrini, con sentimento e no- 
stalgia di bellezza, ma anche per ritrovare attra- 
verso le vestigia del suo fasto antico non so che 
accento di tipica e inconfondibile italianità. 

Anche questa Mostra gonzaghesca, la quale fu 

resa possibile dalla generosità di numerosi con- 
tributi che vanno da quelli della Presidenza del 
Consiglio a quello del Ministero per la Stampa 
e Propaganda, riuscirà certo cosa genialissima. 
E’ noto che le centinaia di stanze di cui si com- 


pone Palazzo Ducale da qualche anno tolte 
all’abi no incredibile in cui giacevano da se- 
coli s ate tutte decorosamente restaurate, 
grazie nunificenza di privati, di banche e 





soprattutto alle abbondanti donazioni del signor 
Samuel K. Kress di New York, che a più ripre- 
se consacrò quasi un milione ai restauri princi- 
pali. Orbene lungo le pareti di alcune fra le sue 
più belle sale si ammirerà fra breve più di un 
centinaio di ritratti di quei nobili personaggi, 
maschili e femminili, che durante quattro secoli 
costituirono una delle dinastie famigliari più po- 
tenti d’Italia. L'interesse per questa Mostra si 
propagherà certo anche all’Estero, poichè molte 
fra le tele più insigni vengono appunto di là. 
In conclusione essa conterrà non meno di due- 
cento dipinti, tra cui due Mantegna, un Raffael- 
lo, un Tiziano e un Rubens. Vi figureranno inol- 
tre centocinquanta medaglie (tre del Pisanello), 
venticinque statue e busti e circa duecento stam- 
pe. Oltre all’iconografia la Mostra conterrà una 
sezione riservata agli oggetti d'arte appartenen- 
ti ai Gonzaga e ricordiamo fra gli altri un servi- 
zio pregevolissimo di piatti espressamente fab- 
bricato per Isabella d’Este nelle industrie di Ca- 
stel Durante su disegni del Pellipario (fornito 
dai Rothschild di Parigi e in parte dal Museo del 
Louvre, e di Bologna), un manto dell’ordine del 
Redentore (fondato dal Duca Vincenzo) e una 
preziosissima armatura di Federico II. 


Io che venni a visitare questa Reggia una doz- 
zina d’anni fa confesso d’esser rimasto meravi- 
gliato al trovarla oggi così splendidamente ri- 
messa a nuovo. Senza far tante chiacchiere, con 
quella lor fervida devozione per la bellezza e le 
tradizioni della loro terra i mantovani hanno sa= 
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VCALE, NELLE CUI STANZE E’ STATA ORDINATA LA MOSTRA GONZAGHIANA. 
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p e Questa lunga, difficile e delicata opera di rinnova- 
A quel tempo, ricordo, quando i muri e i soffitti di queste 
sale immense erano ancor pressochè tutti scrostati e crollanti e 
perfino ì gabinetti di Isabella in uno stato deplorevole io davo ra- 
gione a Aldous Huxley, il romanziere inglese, che affermava di sen- 
tir passare sul vuoto accorante di tutte queste sale le creux néant 
musìcien di Mallarmé. E forse non avevo torto io scrivendo che 
«quei palazzi mi sembravano il simbolo di ogni dileguare, di ogni 
trapassare: anche dell’amore ». 

Oggi, come per magia, qui tutto è rinato. Rifatti i pavimenti, net- 
tati e armonizzati soffitti e pareti, restaurati gli affreschi, ripristi- 
nati i giardini, ricollocati i bellissimi arazzi raffaelleschi nella loro 
sede opportuna, diffusi in ogni stanza busti parati e oggetti di pre- 
gio per ravvivarne la solitudine: ricostruiti i gabinetti della Paleo- 
loga e ritoccato con prudenza illuminata quelli di Isabella: oggi la 
Reggia, splendente a nuova vita, è degna di accogliere una nuova 
grande famiglia: la famiglia dei devoti e dei turisti che verranno a 
farle omaggio da ogni parte del mondo. Una cosa. sola ci pare un 
po’ fuori di tono, e cioè che i mirabili affreschi della Sala de- 
gli Sposi, del Mantegna, continuino irreparabilmente a deperire. 
D'altra parte metter mano a restauri non si osa pel timore di sciu- 
pare quel meraviglioso colore, e rassegnarsi a vederli finire non si 
vorrebbe. Dunque, che fare? 

Andrea Mantegna e Giulio Romano, ecco i due geni che lasciaro- 
no a Mantova i segni della loro operosità più potente e squisita. 
Se di Andrea Mantegna fossero qui rimaste tutte le tele che l’avi- 
dità straniera e il bisogno nazionale hanno strappato da queste 
pareti per arricchire musei o raccolte private all'Estero (il glo- 
rioso «Trionfo di Cesare » è ad Hampton Court. «la Madonna 
Gella Vittoria » e «Il Parnaso » a Parigi, il « Transito della Vergi- 
ne» a Madrid) meglio sapremmo che grande artista egli sia stato. 
Del suo enorme lavoro qui non son rimasti che i freschi della « Ca- 



































(Fot. R. Soprintendenza) 


mera Picta» e anche quelli 
destinati ad andarsene. Con- 
soliamoci in qualche modo 
recandoci a visitare la sua 
tomba in Sant'Andrea, vigiì- 
lata dalla sua maschera cruc- 
ciosa, che par lì a rimprove- 
rarcì di tanto scempio. Ma 
l’altro! Come un demone 
della fantasia e dell’arte per 
annì ed anni Giulio Romano 
non fece che inalzare costru- 
zioni di delizia pei Gonzaga 
e affrescarle con la prontez- 
za indicibile del suo pennel- 
lo. Venuto a Mantova chia- 
matovi da Isabella, parecchi 
anni vi rimane, vi si fabbri- 
ca una casa e vi è festeggia- È 
to ed amato. Fu quel che sì 
dice un uomo fortunato. 
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ratteri. le tare, le divergenze 
e le somiglianze di tutta una 
discendenza di prìncipi. Dal 
ceto orrendo di Francesco, 
indubbiamente il più brutto 
di tutti, un vero cello da 
bulldog (per ironia della sor- 
te Francesco era andato spo- 
So alla piu elegante, Efrazio- 
Sa e intelligente dama di tut- 
to il Rinascimento, Isabella 
d'Este) al viso arguto e affi- 
lato dì Ludovico II, da quel- 
lo bonario e grassoccio del 
Cardinal Francesco al testo- 
ne barbuto di Guglielmo, al- 
la maschera sorniona del dis- 
soluto Federico, tutta una 
collezìone dì figure solenni ea 
enigmatiche sta davanti a 
noì, tutto un panorama di ti- 
pi vigorosamente espressi 
dalla natura in uno dei suoi 
momenti di più impetuosa 
creazione. In essi noi sentia- 
mo circolare la medesima lin- 
fa rapinosa, li imaginiamo 
agitati dai medesimi istinti 
di guerra, di predominio, di 
sfarzo, di misticismo, di sen- 
sualità. Le donne, venute da 
altri ceppi, spesso stranieri. 
portano in questa parata di 
volti una loro nota originale; 
e soprattutto quella celebre e 
deliziosa Isabella, colei che 
fece di Mantova l’Atene d'I- 
talia chiamandovi a lavorare 
i più grandi artisti dell’epo- 
ca ed ebbe alta sagacia po- 
litica, e fu buona e magnifi- 
cente, devota e raffinata, Isa- 
bella la cui virtù splende su 
mezzo secolo di vita italiana 
come la luce di un mattino 
che pareva non dovesse ave- 
re mai fine. Di lei figureran- 
no qui 1 ritratti che le fece- 
ro il Tiziano, il Parmigiani- 
no, Leonardo da Vinci, Ru- 
bens e Pordenone. E io pen- 
so che il suo sarà il viso più 
ammirato e discusso di tutta 
la raccolta: un viso tondo di 
buona balia lombarda, con 
un paio d’occhi da furetto, 
scrutatori ma buoni, come nel 
ritratto del Tiziano. Non trcp- 
po bella, forse, ma piena di 


MANTEGNA - IL RITORNO DALLA CACCIA 
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PALAZZO DUCALE: LA LOGGIA DEI FRUITI 


una così alta e stupenda signorilità e armonia dì 
sentire: dono maggiore forse della bellezza stessa. 
Questa aristocrazia trapela ancor oggi da quel 
poco ch'è rimasto superstite dell’ìintimità di que- 
sta donna meravigliosa, massime nell’apparta- 
mento della Grotta dov’ella sì ridusse glì uitimì 
anni, dedicandosi a letture, a raccolte d’opere 
d'arte o a conversari con poeti ed artisti. Forse 
non mai essere umano riuscì a radunare in più 
piccolo spazio un senso più squisito della bellez- 
za ornamentale, un’intensità di grazia più pro- 
fonda. Guardo questa piccola porta di marmo 
per cui ella entrava nel suo ornatissimo salotti- 
no. Un capolavoro soltanto quella. Gli stipiti 
adornì dei più preziosi marmi, a tondi e a riqua- 
drì, il sofìtto è tutto un paradiso di motivi orna- 
mentali, incredibilmente delicati ed armoniosi. 
Mi par dì comprendere allora come l’arte del- 
l'ornamento avendo qui raggiunta la sua vetta 
uprema, la sua più alta espressione di perfetta 
dì llezza, dovesse poì a poco a poco decadere. Il 
cervello umano aveva dato fuori in quel piccolo 
punto della terr 
siungibile 


a îl suo fiore più squisito e irrag- 



























(Arch. Fot. T.C.I.) 

Come mai, mì chiedo, non un’ombra, una ve- 
stigia dì quella sfolgorante vita è oggi rimasta 
nelle cose e negli aspettì che mì cìrcondano? 
Involontariamente, aggirandomì per questa cit- 
tà su cuì il soffio della primavera reca un no- 
stalgico profumo d’erbe, di fiorì e d'acque, ìo vo 
ricercando pei suoì vicoli desertì o nella faccia- 
ta dì qualche bel palazzo antico ìl senso deì vec- 
chì dominatori. Questo popolino che mì passeg- 
gia a lato per via, ha tutta l’arìa dì pv 
menticatìi: è arguto e tranquillo, vestito alan ° 
na, gli uomini con cappellaccì e fazzoletti è 
lo: le ragazze sfoggiate e fiorenti, dì ùn 
da cardenia. Lì in piazza non sento pe 
di manzi e di granì mentre un basi 
agnolini al sugo esce dalle osteriefi 
nel mio cammino. »_ Be é 


pe 


In realtà Mantova, nonostante . l’antic 
è città agricola. Celebri sono î Suoi 
appena fuor della città ecco el sui 
campagnole che vì danno il s 
ra ricchezza: vasti campi di 
vi, vigneti in fiore. Ogni E 

rato con arte che circ fedi 


tr 


è I Gonzaga ebbero un 


° = > =} ni ” 3 - 
uueil che sil dice il 
ella pretra. Non conten- 
| socersi la stupenda re- 


FI 
fi 
f 

+ 
Pai 

L | 
Di 
pa 
pe 7] 
D 
fn] 
eb 
| and 
10) 
N 
N 
O 
(D 
1%, 


Te, altre ville disseminarono 
all'infinito, un po’ per tutte 
le adiacenti campagne: fab- 
bricarono a Bozzolo, a Gaz- 
zuolo, a Borgoforte, a Fondi, 





FRANCESCO GONZAGA. 
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IL SANTUARIO DI SANTA MARIA DELLE GRAZIE. 


MANTEGNA - LODOVICO II. 


(Fot. Anderson) 
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a Marmirolo, a Traietti. Ma tutte queste Costruzioni an 
darono inesorabilmente distrutte, salvo la piccola Reg. 
gia di Sabbioneta. i 
Poichè è veramente meraviglioso come tanto splen- — 
dore d'uomini e di opere sia stato seguito da un OscU= 
ramento così assoluto. Dispersa, venduta all’estero, dall 
gli ultimi Gonzaga, jugulati daì d@ebiti, la bellissima | 
quadreria di Isabella, depredate e spogliate le sale del 
la Reggia e del Te durante il sacco del 1630, quasi ron 
bastasse, tutto un secolo di dominio austriaco abbatt 
dosì sulla città compì l’opera vandalica, facendo dep 
pertutto il vuoto e la desolazione. La storia deì ( 
ga e di questi palazzi sembrano esempi vìventi |. 
vanità d'ogni grandezza sulla terra. Perfino le reneri 
Isabella, tratte dai Francesi nel 1797 dalla loro | omba 


"no 


San Francesco, vennero disperse ai quattro ventì. 


\nche quest anno ho voluto tornare a Sak bior n e La 
espasiano Gonzaga, l’unica che, dita 
pu campagne. E° a una veni sin di 
d ovest di Mantova, verso il E 
» lina è sempre lì che sì sgre ola dol 
cì suoi grandi porticati scrostati e 
‘ell’inverno, col suo piccolo e gra | 
în fondo alla piazzetta ben lastrì 









ORENZO COSTA - LA CORTE DISABELLA D'ESTE. 


dell’antico fasto gonzaghiano, e da cui si diramano viuz- 
ze dritte, erbite e silenziose. 

Sul piazzale entrando in paese oggi c’è la visita dei 
tori. La Commissione dei veterinari siede in perma- 
nenza in mezzo a un gruppo di contadini e si fa sfilar 
davanti a uno a uno, tenuti per la cavezza, tutti i to- 
relli del vicinato, e giudica e manda sulla loro efficien- 
za. Bel quadro di vita agreste che si svolge al sole, tra 
visi rossi. bicchieri di vino, e frescura d’erbe. Scom- 
metto sarebbe piaciuto anche a Virgilio che di queste 
cose s’intendeva. 


Sulla sponda occidentale del Lago Superiore, a un die- 
ci chilometri da Mantova, là dove, come cantò Virgilio, 
tenere pratescit arundine rîpas, sorge il Santuario di 
Santa Maria delle Grazie, eretto da Francesco Gonzaga 
nel 1299. ad esaudimento di un voto fatto durante la 
peste. E’ quanto di più originale e stravagante sl possa 
immaginare in fatto di santuari. 

Attraversato il piccolo porticato davanti alla chiesa, 
vi accoglie un’ampia e unica navata le cui pareti late- 
rali sono letteralmente sovraccariche della più impres- 
sionante e scenografica parata di figure di legno e ce- 
ra. a grandezza naturale. Situata ciascuna entro una 
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MANTEGNA - IL CARDINALE FRANCESCO. (Anderson) 





nicchia stanno tutte messe in fila, su diversi ran- 
ghi che salgono su su fino al soffitto come i pal- 
chi di un imponente loggiato pensile. 

Codesti personaggi, quarantaquattro in tutto, 
son vestiti in costume del Cinquecento, plasma- 
ti e coloriti da un’abile mano e con un realismo 
a dir il vero parecchio teatrale. Ci sono dei guer- 
rierìi in corazza, dei popolani in camicia e bra- 
ghe corte, delle dame sontuosamente abbigliate 
con sottanone cariche di gemme, dei frati maci- 
lenti, dei miserabili accattoni e dei gentiluomini 
con zimarre ricamate e scarpini con la fibbia. 
Tutta l’umanità che nel Cinquecento doveva abi- 
tar palazzi o correr le strade sembra, si direbbe, 
abbia mandato lì il suo rappresentante più tipi- 
co a figurare sull’impalcature di quella tetra 
scena verticale e volante. Un visibilio di piccole 


mani e cuori di cera adorna tutto torno torno 
su per colonne e stipiti ciascuna figura. sotto 
la quale c'è una dicitura che rivela. in una ter- 
zina, il miracolo da cui personaggi: tato 
benefiziato. Sappiamo « lel prode guer- 
riero coperto di fer! testa al piedi nien- 
temeno che Ferdinanc nzag: Ò 
vatosi dalla batta£ i 

Vergine le guerre £ - 
tro e Carlo Duca di 3 z ami 2 
imboscata dei Frances = Goveri 2 
quella «statua di condannz alla forca ha 
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(Fot. Alinari) 


già le mani legate dietro e il laccio 
popolano mantovano che doveva es 
to, ma la Vergine invocata gli fec 
momento giusto e così quattro volte si ry 
laccio, « onde vedutosi il miracolo fu Subito libe 
rato ». E vi son anche figure celebri come Pio Il, 


al collo è und 


DERE APpicca. 


e la grazia g} 


Carlo V, Filippo Re di Spagna, ecc. 

Sembra che anticamente queste originali state 
fossero di assai maggior pregio e che sieno par: 
sostituite dalle attuali. Il Convento, dove Ea 
abitano dei Frati Passionisti, pare che non & 
troppo contento di questa mostra di 
più o meno storici e vorrebbe che la 
ne dei Monumenti (il Santuario è monume 
nazionale) permettesse di liberare il tempi 
l'ingombro di quella pretesa decorazio 


Commissione, invece, considera come 
ticolarità folcloristica quasi unica ir 
E’ certo che quelle figure corrose 
dal tempo, verrà giorno in cui nor 
reggersi in piedi, e d’altra parte 


stauro delle loro fragilissir 


edi 


assurdo, ma tutt’in ieme es 
sì viva, immediata e col 
dei costumi dell’epoca e 
sarebbe un peccato 
Non volli lasciare - 
saluto al busto di Bal 
to qui in una cappel 
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me ai membri della ‘sua casata. In cima al- 
l'imponente sarcofago secentesco spicca in mar- 
mo lucido e bianco la testa ben ravviata dell’au- 
tore del « Cortegiano ». Dall'elegante farsetto, co- 
me portata su un piatto da un’ampia gorgeri- 
na di pizzo inamidato e pieghettato, la bella te- 
sta cortigianesca si mostra fine ed arguta, con 
ta a punta, alla spagnola, e aria diploma- 
ticamente grave e fiorita. 

Proprio come la sua prosa fredda, elegantissi- 


Rientrato a sera in città volli provare il pia- 
cere di gustare la saporita cucina mantovana, che 
alcuni amici mi avevano tanto decantato. Dovet- 
ti cironzare parecchio prima di capitare in una 
èrattoria che dava s’un vicoletto e dove veramen- 
e ebbi la soddisfazione d' assaggiare qualche 
+0 caratteristico del luogo, specie quegli agno- 
‘ta mantovana che sono 


ate e qa CT on rircerri i 73 Fata e 
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»ucina. come quella della Reine Péèdauque, 

rami e i suoi fornel- 
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». pubblicato nello ig LA \uun, | 
| a ntearo Haxgtise ' & Burao” 19 IN 
o, ha osservato che ha Pei Sai 
2CO. > 4 | | Odarin Ber 
da ra il caso di parlare 


yroprio turismo ìn Afrì- 
ile, se non in via d'ipo- 
: si ,wveniìre. Tuttavia il no- 
sblico è sempre più dispo- 
c sìitare paesì nuovi o poco 
ie esercitano un fascino 
scotico. Inoltre, il ritmo con cuì sì 
reanizzando la nuova vita 
A. O. L permette di prevede- 
-e che, fra non molto, numerosi 
italiani potranno visitare con le 
necessarie comodità, non solo le 
vecchie colonie, ma anche i terrì- 
torì di nuova conquista. 


Ecco. ad esempio, un itinerario # I 
fra i più interessanti, suggestivi Mia Aog - } } > Neffa e, VARE I i 
ed anche relativamente comodì: "pe AL 2 | 
Mogadiscio - Belet Uen -Gorrahe]l- 
Sassabaneh - Giggiga - Harar-Dire- 


daua. 
Nella stagione asciutta può es- 
| sere percorso in un minimo. di 


quattro o cinque giorni, beninteso 
| salvo contrattempi 0 disguidi; ma 
i una durata di dieci giorni è nor- 
male per chi voglia godersi tutto 
quello che v'è da godere lungo la 


strada. senza strapazzarsi troppo. 

E’ consigliabile una automobile 
(o un autocarro) adatta ai terre- 
ni coloniali, cioè potente, ma non 
pesante, alta di carrozzata per 
evitare gli insabbiamenti e gli im- 
pantanamenti, e chiusa o munita 
di laterali per la protezione del 
passeggeri dal vento, dalla polve- 
re. dalla pioggia, dalle zanzare. SI 
pensi, infatti, che l'itinerario com- 
prende zone sabbiose, esposte alle 
intemperie, specialmente in deter- 
minate stagioni, e non esclude la 


eventualità di un forzato pernot- 
Li to in regioni malariche o 
comunoue infestate da insetti mo- 
lest; Si deve por mente anche al 


he — specie se si vuole ab- 





“3ANDAB: UNO DEI TANTI CIMITERI ABISSINI CHE SI INCONTRANO LUNGO LE PISTE. 


bandonare in qualche tratto la strada o la pista principale per am- 
mirare qualche singolare panorama fuori mano o per far buona 
Caccia di quadrupedì o di pennuti — difficilmente si trova chi, fuori 
dai piccoli centri in cui sono stanziati presidi militari e lontano dai 
centri più importanti. possa, ad esempio, riparare un guasto alla 
macchina. Come norma generale, bisogna tener presente che chi 
viaggia, con Qualunque mezzo, in colonia deve porsi in condizione 
di bastare a se stesso e preparare l'animo a qualunque imprevisto, 
dal pernottamento sotto la tenda o in macchina o in un maleolen- 
te tucul, popolato da una minuta fauna aggressiva, al pasto a base 
dî biscotto e scatoletta uso militare; dalla tempesta di sabbia che 


HAMANLEI: UN POZZO ABISSINO. (Fot. Papinì) 
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(Fot. Papini) 


acceca e soffoca, al pneumati. 


co che scoppia in piena bosca- 
glia. 
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radura e dagli hariîse, circon- 
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di una na- 


Lo stes” endente of- 
pura MESS Scebeli, la 
fre Der a dei Soma- 
grande * lento, lImpo- 
li sea nte di ferro e 
per” ose di sicomo- 
as, tissime erbe. E 
a s aggio Duca degli 
a [ahaddei Uen, a 
o sempre l’Uebi l’e- 
I enziale, a cui la 


tutto: la fitta po- 
ol: le mandrie e le greg- 
Si pi di dura e le sciam- 

forniscono di ortaggi 

Togadiscio. Lontano 
tr Uebì ha ll sopravvento la 
scaglia, arida e sterile do- 
minio del nomade con le sue 
bestie e la sua tenda, delle gaz- 
zelle e dei dig-dig. Ma vicino 
all’ Uebi c'è molto spesso la 
malaria; o per lo meno, le zan- 
zare. E' per questo che ponia- 
mo il campo alquanto lontano 
dal fiume. 

E’ una notte di luna e di 
nuvole: grosse, nere, veloci, 
D monsone, scaricano 
eni tanto un po’ di pioggia 
filano verso nord-est. La ter- 

rossiccia, arida, la beve e 

ne impasta, divenendo VI- 
alle ruote e attaccatic- 
alle scarpe. Ma il sole, po- 
che ore dopo l'alba, ha già ri- 
< to la transitabilità sulla 
strada. sulle piste e nella bo- 
e le pernici, i franco- 
. che tutta la not- 
te hanno pigolato, ora lo glo- 
rificano, stridendo forte men- 
. Non si può pensare 
somalo senza il 
. raramente, è nu- 
boscaglia diviene 
pare più spinosa 
ile; ma quando 1l 
orna. squarcia le nubi e 
cielo di un 
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sabbia e gli sterpi, allora an- 
anda monotona divie- 

ne 2, splendente, e il ron- 
nsetti e il gridio di 

n e le tinte vivaci 
l’animano, la 


rie ente 


LA BOSCAGLIA E' RICCA DI SELVAGGINA E DI CACCIA GROSSA. (Fot. Papini) 


Da Gialalassi a Bulo Burti la strada è abbastanza buona e an- 
cor migliore è più oltre, verso Belet Uen: si può andare anche a 
cento all’ora. Oh, la.monoton1a della interminabile distesa di bo- 
scaglia che si attraversa, Su cui si riversa il polverone denso, spin- 
to dal vento, ad ogni passaggio di automobile. 

Il polverone aumenta a Belet Uen: dicono che sia una caratteri- 
stica del paese (in questo periodo), insieme alle palme dum, che 
a ciuffi foltissimi si affacciano sulle rive dell’Uebi Scebell, succhian- 
done le linfe e proteggendo, come per compenso, con la loro fresca 
ombra gli harisc degli indigeni, stretti uno accanto all’altro, in 
ordine, divisi da stradine pulite, come comanda il « sinior Residen- 
te ». E’ un bel paese Belet Uen; veramente africano. L’Uebi Scebe- 
li, che, con la sua ansa, lo circonda da tre parti, pare voglia con- 
servarlo gelosamente; ma dalla quarta parte la civiltà si è già in- 
filtrata, ha costruito qualche palazzina, l'ospedale, la Residenza, 
ba innalzato le antenne della radio e fatto le strade; cose tutte di 
cui gli indigeni sono contenti, poichè salutano con riconoscenza il 
tricolore che sventola sul pennone nella piazza principale. 

Dopo Belet Uen — che significa villaggio grande — non si in- 
contrano per un pezzo altri centri importanti. Alla strada suben- 
tra, perciò, la pista, tranne là dove il Genio militare ne ha costrui- 
ta una per le esigenze della nostra avanzata: ma poichè, per evita- 
re le bassure, che durante la stagione piovosa si impantanano, la 
strada segue le pendici delle alture, accompagnandole in tutte le 
loro giravolte e dilungandosi così eccessivamente, molti preferisco- 
no tagliare dritto nella boscaglia, sulla pista tracciata dalle auto- 
colonne dei « Fiat giganti », anche a rischio di insabbiarsi o di im- 
pantanarsi, se ha piovuto da poco. 


poi, mette a dura prova l'abilità degli autisti, finchè non li condu- 


ce. in vicinanza di Ferfer, sulla bella strada costruita dal Genio 
Il paesaggio attraver- 
sato da questa nuova strada è interessante soprattutto per la sua 
somiglianza con quello della Tripolitania: la piana assolata, arida, 


militare con tutte le necessarie opere d’arte. 
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(Fot. Papini) 


BALAD: LE RIVE DELL'UEBI SCEBELI, OMBROSE DI SICOMORI.... 


a sSerpeggiare, ricorda stranamente, infatti, alcune zone del re- 
troterra tripolino, verso il Gariàn. 

Ferfer, in complesso, è un postaccio desolato, con poche ca- 
panne, intorno a pochissimi alberi, un largo letto di uadi. su cui 
il Genio ha lanciato un bel ponte, e numerose tabelle — alcune 
delle quali del T. C. I., naturalmente — indicanti la pista per 
la regione degli Sciaveli (Mustahil, Dagherei, ecc.) da una par- 


(Fot. Sergio) 


LE RIVE DELL'ERRER, VERDI DI GIUNCHETI... 








te, e Quella per ]a lontana Mis 


tinia (Sinadogò, Rocca Lit è i 


ecc.) dall’ altra; tutte devja,: o 
interessantissime, ma INCONEf}; 
bili con la fretta. sj Continy 
quindi, verso nord-ovest, è à LI 
mincia a salire alquanto, se 

do una strada in molti tratt; 
dita e ricca di Numerosisgj 4 


i Me sy 
te, con panorami a SOTpregg di 


pre vari e sempre interes “eta. 
simi. Monotona, Invece, é law 


tazione di basse acacie spin” 
me, di alberelli d'incenso, gi È 
busti mostruosi coi ramj pre n 
dai quali, alla rottura, SPrizza 
bondante il lattice. Ag acer ab 
la tetra tragicità della steng iS 
tribuiscono il terreng lOCCIOg, 
scabrosissimo, striato di nero è F; 
rosso-bruno, come di vr 
grida rauche dei corvi. che a ai 
mi svolazzano in un cielo Zrigio 
e bianco, ingombro di nuvoloni 
minacciosi. 

Dopo Lamma Bar, Però, si tia 
cia ancora in piano, e fino a Da 
Hambar a Scillave Ja Pista mì. 
gliora e corre diritta, in mezzo 
un paesaggio vivificato dai bei co- 
lori della sabbia rossa e del tra- 
monto, splendido come tutti i tra 
monti di queste meravigliose re 
gioni. 

Insensibilmente quasi, attraver. 
so varie sfumature e gradazioni 
della vegetazione, della conforma- 
zione del terreno, del paesaggio 
în genere, si è giunti si see 
gradino dell’altipiano: orraheì, 
infatti, sebbene la sco a inata | nia 
na, bruciata dal sole, batt 


vento e corsa da nuvole . 
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ca polvere, ric ordi ane 


n po 


Sul primo | 








immissariato. 
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soli n redarre, la pista sì 
O : , 
D Ù ina magnifica bosca- 
asco! , , 
na igtemente costituita 
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glia. ie ombrellifere, ricca 


di ra rancolini, gazzelle, 
i ighiali, che scappano 
ii delle macchine, La 
- de. cia si solleva in vor- 
dt ynanti che, a sera, 

ari, danno l’impres- 


imate, in mezzo alle 
qui | i} radiatore; e la sab- 
i appertutto, ed obbliga 
| ad avvolgersiìi la testa 
arpe. Innumerevoli vol- 
e girano a vuoto, scavan- 


dav 


» 2 
Sil 


A ;3» di sè, nel disperato sfor- 
zo di avanzare, la buca entro cui 
sj immobilizzeranno, fino a che, 
. forza di braccia e con l'aiuto 
del cavo di acciaio attaccato ad 


in'altra macchina, potranno nuo- 
vamente mordere un terreno più 
consistente. 

Nonostante ogni sforzo, non è 
possibile raggiungere Uarandab; 
a mezzanotte, a pochi chilometri 
dalla meta, occorre sostare per 
poter, con la luce. del giorno, ri- 
trovare l'orientamento e permet- 
- lie spandate macchine della 
colonna di riprendere contatto fra 
loro. Notte in boscaglia: notte di 
plenilunio tersissima e fredda, 


id 


i isdia dai mille brividi che dall'aria sembrano si trasmettano 
è grandi rami spettrali delle acacie ombrellifere e delle eufor- 
ble e da essi agli uomini, piccoli, sperduti in tanta nuova miste- 
rosa immensità della natura. Avvolti in una coperta, ci si but- 
È e terra accanto alle macchine, e si vorrebbe dormire: ma non 
puo resistere all'incanto di questa notte meravigliosa chi lo pro- 
va gi” la prima volta. E si rimane in silenzio, cogli occhi spalan- 
cati, con le orecchie tese a tutti i rumori; allo scoppiettio del 
fuoco che gli indigeni hanno acceso per scaldarsi e per tener 
lontane le bestie, al latrato degli sciacalli, all'’ululo lugubre del- 
le iene, al verso di qualche uccellaccio rapace e al pigolio som- 
messo e timido delle tortorelle di boscaglia; si sente, a tratti, 
potente, profondo, inconfondibile, il ruggito del re della foresta. 

Noi guardiamo le armi, senza tuttavia sperare che il leone s1 
faccia vedere; siamo troppi e c’è il fuoco acceso. 

Poi viene l’alba. La carovana finalmente si riunisce, 
parte per Uarandab, Sassabaneh, Dagahbur, sempre lungo la 
magnifica valle del Fafan prima e quella del Gerrer poi. I segni 
della guerra qui sono ogni tanto evidenti. Accanto ad essi, SOr- 
gono però le opere di pace che la nostra civiltà lascia dietro di 
sè, nel suo passaggio. A Sassabaneh, a cinquecento passi da 
una grossissima bomba inesplosa, conficcata per metà nel terre- 
no, è stato costruito già un grande ponte in muratura, vicino 
al letto, ora asciutto, del Gerrer, dove ancora si vedono le po- 
stazioni delle mitragliatrici abissine annidate nelle piccole ca- 
verne o tra le radici dei grandi sicomori, una sezione idrica del 
Genio ha scavato un pozzo, che fornisce acqua abbondante an- 
che alla zona di Hamanlei, dove gli Abissini si servivano di sem- 
plici pozzanghere, scavate nel letto del fiume, piene di acqua ver- 
dastra e poltigliosa. La pista, lungo la quale ancora si vedono 
paletti contorti e frammenti di filo della linea telefonica abissi- 
na, viene continuamente migliorata per l'indispensabile traffico 
di automezzi. La stessa Dagahbur, che fu spesso bombardata, 
essendo un importante centro della resistenza abissina — a cau- 
sa della. presenza di abbondante acqua e di un guado ab'astan- 


e si ri- 


(Fot. Papini) 


... BOSCAGLIA ALTA, A BASE DI ACACIE OMBRELLIFERE... 
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(Fot. Sergio) 


incassate rive del Gerrer, oltre che di un comodo 


verata — ora risorge a nuova vita. 
ìÎne tra Dagahbur e Giggiga è magnifica: dapprima bosca- 


prevalentemente di acacie ombrellifere, attraversata da 

Pìsta, poi una distesa immensa di praterie lievemente 
, degradanti fino a Giggiga, tutta raccolta in una verdissi- 
a, ricca di acqua e di bestiame: mandre di centinaia di ze- 
ilissime greggi di capre, o branchi di cammelli in ottime 

guardati da pochi indigeni Ogaden, dall’espressione sel- 
e dagli sciamma color terra; assolutamente primitivi, ma 
nsci del nuovo stato di cose. 


da Dagahbur a Giggiga il paesaggio è magnifico, da Giggiga 


zio 


. ” ” tin) 
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issima, fauna abbondantissima e assortita, acque correnti, bo- 
schi, praterie, rocce, campi di dura, frutteti, villaggi, tutto un cam- 
pionario, insomma, di paesaggi e di panorami africani e nostrani, 
gettati alla rinfusa da una natura insolitamente prodiga intorno a 
poche decine di chilometri di discreta pista. Ma un simile paradiso 
è poco abitato e le popolazioni, denutrite e luride in modo impres- 
sionante, denunciano all’evidenza la colpevole incuria e la ladresca 
rapacità con cui veniva amministrato questo che era il feudo per- 


OLTRE GIGGIGA: VEGETAZIONE SVARIATISSIMA, FAUNA ABBONDANTISSIMA... 


conale del Negus. I] Quale 





ava, 
Ora noj ab 
biamo elevato al grado di i 
pitale di Governo, l'unico 


va nella citta, che 


Da. 
lazzo degno di tal nome: tutto 


i1 resto della citta, che dalle 
alture da cui @ circondata pre. 
senta un magnifico colpo d'oc. 
chio, è costituito da catapeg 
chie pericolanti, allineate lun. 
go letti di torrenti o di rusceljj 
Harar è collegata a Dire 
daua e alla sua ferrovia, come 
dire al mare, mediante una 
buona strada di recente costry. 
zione, per la quale si svolge 
quasi tutto il traffico della re 
cione coi paesi d'oltre mare, 
Dopo i laghetti di Haramaia 
— meravigliosi occhi azzurti, 
che con le colline intorno ri. 
cordano i paesaggi del Trasi- 
meno — la strada si addentra 
in selvagge gole, coperte di 
scuri cipressi e di tuie, e sfio- 
ra profondi precipizi, su cuì 
girano planando gli avvoltoi e 
in fondo ai quali spesso rumo- 
reggiano i torrentelli, che por- 
tano le loro acque nella vasta 
piana. Sul ciglio di questa è 
posta Diredaua, una cittadina 
già formata all’ europea, anzi 
alla francese. Nulla vi man- 
ca e, nella sua funzione di por- 
ta dell’Harar e di tappa verso 
Addis Abeba, molto guadagne- 
rà dalla nostra occupazione. 





ITALO PAPINI 


(Fot. Papìni) 




















BEESO E A 


WRBOo SCOCE VALLI 


arlavamo, con amici romagnoli, di boschi fa- 
mosi: dall’Abetone al Parco Nazionale d’A- 


bruzzo e del Gran Paradiso, da San Rossore 
alle foreste e alle macchie dell’Appennino pi- 
stolese. 

- E la Mesola? — mi domandano. — Ha mai 
veduto la Mesola? 

Confesso che no. I miei interlocutori non sì 
sorprendono. Molta gente del Polesine e del Fer. 
rarese, che sono le due zone più vicine alla Me- 
sola Estense, ignora questa località, ch'è certo 
una delle più belle plaghe del litorale adriatico. 
Ma sono scusati: la Mesola è proprietà privata. 
Per visitarla occorrono particolari permessi e, 
una volta ottenuti, v'è, non possedendo mezzi 
propri, il non lieve problema di raggiungerla. 

La Mesola è isolatissima, lontana dalle linee 
ferroviarie — anche secondarie — della Roma- 
gna e del Veneto. Costituisce un tenimento a sè. 
protetto da ripari ben vigilati, dove tuttavia la 
ospitalità è pronta e larga, quando qualche vet- 
tura di cacciatori o di turisti vi approdi. Più nu- 
merosi dei turisti sono i cacciatori, attratti dalla 


-SSO IL GRAN Bosco DELLA MESOLA. 


(Arch. Fot. T.C. I.) 


E STE N#SSE 


D'ACGP:E: SEA 


gran copia di selvaggina di una riserva rinoma- 
ta sin dai tempi degli Estensi. I turisti ignorano 
che vale la pena d'una diversione dalla Bologna- 
Ferrara-Rovigo verso la foce del Po di Goro. 

Sui terreni di riporto, a sud del delta di Po, i 
padri della Badia di Pomposa da tempo imme- 
morabile avevano preso a piantar alberi e quer- 
ci. E agli Estensi, che d’ogni parte del loro du- 
cato traevano possibilità di « delizie », fu relati- 
vamente facile sfruttare e organizzare nel bosco 
preesistente una grande riserva di caccia, com- 
pletata nel secolo XVI da un castello a quattro 
torri. E poiché intorno al Bosco c’erano — e vi 
sono ancora — le grandi « Valli », ossia le lagu- 
ne che dal Po di Goro si stendono sino a Comac- 
chio, nelle Valli i duchi organizzavano partite di 
pesca, dopo le battute di caccia. 

Era il soggiorno preferito della Corte di Erco- 
le II, che aveva fatto cingere il possesso, « con 
spesa veramente heroica », d'un muro di dodici 
miglia, con quattro portoni disposti secondo « i 
quattro siti del Cielo ». 

Il Castello si erge ancora possente, cinto da 








I LECCI E GLI ARBUSTI SILVESTRI SI SPECCHIANO NFLLE ACQUE DEI TACITI RIVI 


un’ampia corte e da un porticato. Oggi la corte 
è la piazza del Borgo, dove ogni domenica mat- 
tina sì tiene un colorito mercato paesano; e il 
Portico è sistemato a negozi. Il Castello non con- 
Serva internamente più nulla degli antichi fasti 
estensi; ma le vaste camere son degne ancora di 
accogliere ospiti regali. Il tenimento intorno al 
Bosco è stato bonificato e costituisce una delle 
zone agricole più interessanti del Ferrarese. Il 
Bosco è stato amorosamente conservato e le Val- 
li da pesca industrialmente organizzate. 


Al Bosco, dal Castello, si arriva quasi di sor- 
Presa; e vedendo, di lontano, la folta macchia 
di lecci, non si può credere quello che cl riserva 
l'interno. Si può entrare nel folto con la macchi- 
na, e girarlo tutto per strade tracciate sulle an- 
tiche piste delle cavalcate ducali. 

Lecci fitti e cespugli selvatici; solitudine e si- 
lenzio, reso anche più alto |e solenne dalla vici- 
nanza delle acque delle Valli, del Po, del mare; 
che non è il libero mare aperto, ma il mare in- 
Saccato nella rada naturale di Goro. Giochi di 
ombre e di luce tra la ramaglia, sciabolate di so- 
le nel folto. a illuminare d'improvviso le ombre 
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più riposte; Sallerie di verde inarcate su lunghi 
tratti di strada ombrosa e improvvisi spiazzi di 
luce vivida, come nel grande « parco delle Du- 
chesse », dove un tempo sì torneava e si facevan 
giochi di destrezza. 

Delle Duchesse, che alla Mesola tenevano mo]. 
to, sono rimasti vivi altri ricordi, come la boscosa 
«via del Piacere », che certo conduceva a padi- 
giloni segreti. 

Di fronte alla Bocca della Falce, tra il Po di 
Volano e la Sacca di Goro, i lecci cedono ai pini. 
Sì ritrova quì il motivo classico della Pineta di 
Dante a Ravenna, ma con una nota paesistica 
forse più pura. I margini della Pineta si spec- 
chiano nelle acque cerule e calme della Sacca di 
Goro, dove aliano solo i gabbiani intenti alla pe- 
sca: pennellate vive di bianco e grigio, contro il 
verde intenso della macchia. 


La caccia al cervo ed al daino si tiene, con 
norme particolari ed in una determinata stagio- 
ne, nel folto del grande Bosco di lecci. Che il 
Bosco sia animato è evidente. Percorrendolo an- 
che a bordo di una rombante auto, si affacciano 
tra i rami cervi e daini, isolati o în gruppi. I 
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UMBROSE sTtRrape TRACCIATE, FIN DAI 


Cervi, più schivi, s’ internano 
subito nel folto; i dainì, più 
curiosì o più tardi. si indugia- 
no a guardare. Una razza di 
dainì albini, bellissimi, spicca- 
no luminosi sin entro il fitto 
della boscaglia, quasi che il so- 
le sì rapprenda sul loro vello. 

I cacciatori, che giungono da 
ogni parte dell’Italia settentrio- 
nale, hanno a loro disposizione 
oltre un centinaio di battitori, 
gente forte, nata sul luogo, che 
conosce il bosco a palmo a pal- 
mo, e senza temere ostacoli 
stringono in un largo cerchio 
la selvaggina, sì che daini e 
cervi son costretti a cercare 
scampo sopra alcune vie drit- 
te, allo scoperto, dove dall’al- 
to dì piattaforme issate sugli 
alberì da un lato della strada 
stanno alla posta ì cacciatori. 

Al tempo degli Estensi. le 
« fiere » venivano uccise con 
spiedi o zagaglie, e ì cacciato- 
ri, a piedi o a cavallo. «con 
grande leggiadria » ammazza- 
vano cinghiali e cervi, sotto gli 
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TOCHI DI OMBRE È DI SOLE SUI COLONNATI DEI PINI, CHE FIANCHEGGIANO VIOTTOLI SOLITARI (Fot. Brogi) 


TESTA DI DAINO 


PP f . x x » » » - 3 . yv a] 
APPENA CADUTO SOTTO I COLPI IMPLACABILI DEI CACCIATORI APPOSTATI NEL POSCO (Arch. Fot. T.C.1.) 








Ù "DE PIN ITO IEA DI CLASSE. 
{ PINI DELLa MESOLA RIPETONO IL CARATTERISTICO MOTIVO DELLA GRANDE PINETA LITORAN £ 


occhi divertiti della Serenissima Duchessa e del- 
le sue dame. Lo spettacolo delle caccie moderne, 
invece, offre forse men leggiadri aspetti; ma è 
Quanto mai caratteristico. Nel bosco risuonano 
Secchi i colpi della fucileria; i capi uccisi vengo- 
no, più tardi, raccolti da un carro a tre cavalli e 
portati a scuoiare. A mezzogiorno, colazione nel 
bosco, con mezzi di fortuna, ma non senza un 
certo conforto; e vin di Bosco, tratto dai vitigni 
che Anna di Francia portò nel Ferrarese dalla 
natia Borgogna. 


In macchie basse intorno al bosco, lepri e fa- 
gianì: fagiani a migliaia, discendenti, forse, da 
quelli stessi che gl Estensi cacciavano col fal- 
cone. Quest'anno ne sono stati abbattuti quat- 
tromila, e la riserva è più che mai popolata. I 
fagiani hanno una loro capitale, la Fagianaia. 
dove son allevati alcuni splendidi esemplari di 
fagiani dorati della China e del Giappone, e dove 
risiede il personale addetto al capi allevati in li- 
bertà. A passar vicino alle macchie basse si sen- 
te un fruscìo, un becchettìo. un agitarsi vasto, 
come un vento interno che scuota dal di sotto gli 
arbusti. E basta che un guardiano si avvii per 
un viottolo scoperto, lanciando un suo fischio di 
richiamo ed agitando il secchio col becchime, 


(Fot. Brogi) 
perchè sbuchi di qua e di là una enorme co] 
nia di fagiani; più femmine che maschi, chè er 


le caccie, com'è ovvio, vengono di preferenza ; 
battuti questi ultimi. 

Le uova di fagiano sono covate da Sallin 
raccolgono le uova nella macchia, a Migliaia, e 
sl fa Iincetta, in tutto il delta padano, di galline 
in caldo per la cova. Le chioccie covano amoro- | 
samente 1 pulcini di fagiano, entro casette dis | 
seminate in località prestabilite, sotto la sorve | 
glianza del personale addetto. Appena il piccolo 
fagiano può provvedere da sè ai casi suoi, lascia 
la chioccia e si sbranca per la macchia. 


b- 


e. Si 


Tra mare e Po, tra Valli pescose e terre re 
dente, il Bosco Estense di Mesola non è abitato 
che dagli agili cervi, dai nervosi daini, dalle fur- 
be lepri e dalla grande colonia dei fagiani. La 
stagione delle caccie è breve; e non vengono ab- 
battuti se non i capi che i guardacaccia hanno 
condannato. 

I proventi della caccia vanno a sostegno 
due Asili per i figli dei battitori, dei | 
dei contadini. Si possorio fare opere buone < 
a cotpi di fucile (da caccia!). Di 

Il pesce delle Valli — anguille e cefali — Sî 
trova su tutti i grandi mercati d'Italia: le 
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PINGUt BOTTINO DI UNA IRIMA BATTUTA DI CACCIA AL DAINO 


guille marinate della Mesola, con quelie di Co- 
macchio, sono tra le più pregiate. E del resto, 
anche gli Estensi avevano industrializzato la pe- 
sca delle Valli; la quale costituiva uno dei pro- 
venti più cospicui della Corte Ducale. A questo 
proposito si dice ch i Papi ambissero di toglie- 
re — come poi tolsero Ferrara agli Estensi, 
attratti anche dal cospicuo rendimento della pe- 
sca nelle lagune tra Po e Reno 

Il Bosco di Mesola Estense tra mare e Po, tra 
Valli pescose e terre redente, è ancora una del- 
le poche plaghe dove l’uomo possa sentirsi solo 
di fronte alla natura sovrana. Lontane le linee 
ferroviarie, sbarrate le strade automobilistiche; 
una gran pace, una grande libertà. Il vento del- 
l'Adriatico che stormisce tra i pini e i lecci, il Po 
che va lento e solenne verso il mare. 

Tra le quattro torri del Castello, a sera, quel- 
le pettegole di Duchesse estensi amavano disser- 
tare, con petrarchesca saccenteria, insieme ai lo- 
ro poeti, sull'amore, e sul perchè la donna deve 
corrispondere all'uomo che l’ama, e sulle regole 
che debbono guidare il perfetto gentiluomo d'ar- 
me e di corte. 

Tra quelle quattro torri ha dormito, di recen- 
le, sonnì tranquilli, dopo sane giornate di caccia. 
il Principe Umberto, facendo dimenticare. con }a 


NEL GRAN BOSCO DELLA MESOLA. 
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sua solida mentalità di principe mod 
time dissertazioni di una Corte che terminayi - 
chiacchiere accademiche il suo ciclo ormai A 
cluso. Oggi, sotto le quattro torri e per le vie 

Bosco, sino al traghetto della Falce, soltanto de 
volta all'anno conviene gran folla. E' la ziocadii 
del 24 maggio. La folla va in pellegrinaggio ta 
una cappellina tra ì lecci. in vista della n 
di Goro. Non è una festa di « antica tradizione. 
e una tradizione giovane, di pochi annì, ma quan. 
to maì sentita! E° folclore dei giorni Nostri. Que]. 
la cappellina del Bosco è dedicata ai Caduti del. 
la grande guerra. Il 24 maggio. nel Bosco di Me 
soia Estense sventolano al sole le bandiere tri. 
colori e 1 gagliardetti, risuonano gli inni. La gen 
te del Delta ascolta la 
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Messa. Poi si sparge nel 
Bosco e, in comunione con la natura, con la ter- 
ra, con gli alberì, con le acque, col sole, vive ino 
serena letizia la sua giornata. 


Al tramonto, ricomincia per il bosco un am 
di splendida solitudine; e il cervo, il daino, } 
pre e il fagiano ritrovano la tranquillità nece 
ria alla loro vita schietta e selvatica. 





RIVA SINISTRA DELLA PINETA VERSO LO SBOCCO DELLE ACOUF DEL PO DI VOLANO NFLLA SACCA DI GORO (Fot. Brogt) 


® CARATTERISTICO TRAGHETTO DELLA FALCE AI LIMITI DEL BOSCO E IN PROSSIMITA' DELLF VALLI DA PESCA (Fot. Brogi 
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erte volte, quando ci 
C penso, mi vien da sor- 
ridere. 

Le donne trevigiane sono 
rimaste celebri per la loro 
venustà, per la grazia del 
vestire e del canto e, forse, 
perchè intorno ad esse fa- 
cevano scenario meraviglio- 
so la suggestiva bellezza 
delle colline di smeraldo, i 
paesetti disseminati lungo 
la canora vallata del Pia- 
ve, dalle fresche acque spu- 
meggianti. 

Eppure — chi lo crede- 
rebbe? — queste donne del- 
la Marca « Giolosa ed amo- 
rosa » sono state capaci, 
una volta, di un sacrificio 
poco noto oltre le rive del 
fiume sacro, ma rimasto 
leggendario, tanto che per 
generazioni se ne è parla- 
to con un certo risolino iro- 
nico, che aveva tutta l’aria 
di voler mettere in scherno 





e in dubbio la curiosa vicenda con tanta serietà narrata dalle buone 
e semplici popolazioni della campagna. 

Sì sa, ogni terra ha la sua storia, più o meno abbellita dalla fanta- 
sia, e la storia del Piave esalta glorie che richiamano addirittura 1 
tempi di Roma, quando le popolazioni allora nomadi, un po’ per sal- 
vaguardare la propria incolumità, e un poco per diritto di primi oc- 
cupanti, davano battaglia a tutti gli invasori. 

Ed ecco che uno di questi invasori. denominato il « Castigo di Dio », 
fece la sua comparsa con la furia del ciclone, distruggendo Opîter- 
gium romana e giungendo alle porte di Treviso, dove si arrestò per 
prepararsi ad espugnar la, città. Di fronte alla minaccia, la terra ca- 
nora ammutolì spaventata, deserta rimase la pedemontana. Tarvisium 
attendeva la sua sorte. 

Ma ecco entrar in scena le donne. Per vero, deve essere stato uno 
spettacolo memorando. Trecento meravigliose fanciulle, nei loro ca- 
ratteristici costumi, e parte vestite da danzatrici, offrirono al nuovo 
signore una festa di schietto sapore trevigiano. 

La pianura che attraversiamo, dominata dai declivi collinosi che si 
proiettano sullo sfondo, vide allora, verso il crepuscolo, il pittoresco 
corteo, accolto, con gli onori dell’ospitalità, ne aeeampamento-fragoro= 
so dì soldatesche e di ferraglia. 

La leggenda si arresta a questo punto. Non si stenta a credere che 
l'Attila in sessantaquattresimo rimanesse vinto e soggiogato dalla straor- 
dinaria vaghezza e dalla poesia che emanava dalle danze e dal canto 
delle bellissime Trevigiane accorse a impetrar grazia per la loro città. 
Dopo qualche giorno, il « Castigo di Dio » lasciò, incolume, Treviso, che 
custodiva tra le sue mura simili tesori di leggiadria femminile. 
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Fu fortuna per tuttì che egli non ritornasse! 


Sì lascia, dopo una successione dì curve, la 
sponda del 
cheggiante Nervesa, sorta sulle rovine della guer- 
ra a dominar la vasta ansa che abbraccia in un 
solo amplesso la stretta di Quero e le grave di 
Giano. Poi si risale verso San Salvadore. 

Se avessì ai miei piedi, in questa deliziosa pla- 
ga, quell'Asolo regale, che conobbe il breve e 
luminoso soggiorno della Regina Cornaro. e di 
fronte alla quale il non dimenticato Browning 
sì inchinò estasiato, benedicendo la resistenza 
delle suc gambe che ivi l’'avevan condotto dalla 
sognante Laguna di Venezia, forse non sarei con- 
quiso dal fascino che provo contemplando di 
quassu le rovine del Castello di San Salvadore, 
nella troneggiante nudità delle torri diroccate. 

Visto così, San Salvadore sembra tutta una 
festa di luci, come se dagli ozi abadiali di Ner- 

vesa sia venuta a trovare ìl suo principe bion- 
do la poetessa innamorata, che nell’inspirazione 
del suo sogno trovò l’estro per cantare la bellez- 
poesia della sua gente 


sinistra Piave, e con essa la bian- 


za dì questa terra e la 
nella valle rigogliosa del Piave sonante. 

Anche per la bruna Gaspara Stampa tutto 
era Invito al canto, alla poesia, all'amore, spe- 
cie quando il principe, abbandonando le turrite 
mura che ospitarono l'illustre prosapia dei Col- 


lalto, scese nella francescana serenità della val- 
le a deporre il suo omaggio ai piedì d'Amore. 

Forse il primo incontro sarà avvenuto lungo 
le acque del Piave; o sotto ì castagnì dì Val 
Fontanelle, dove le fragole hanno il colore del- 
le labbra ardenti; o presso la Certosa dì Tolber- 
to I, dove le ombre sono dense e discrete e le 
campane a vespro hanno la risonanza dì vociì 
lontane e melanconiche. 

Chi la conosce attraverso la sua canzone, che 
tra ìl dilagare cortigianesco del più gelido pe- 
trarchismo fece venir l’acquolina in bocca ed ìl 
colorito alle gote a qualche letteratone del tem- 
po, non escluse quelle cardinalizie dì Pietro Bem- 
bo, vì potrà dire che il suo amore fu sfortuna- 
to, perché il principe amava troppo le belle po- 
polane per rimaner fedele ad una, sia pure, poe- 
tessa; come vì potrà dire che essa sparse per la 
valle ìl canto accorato del suo tormento. 

A noì è rimasto questo canto, come è rimasto 
quello dei primitivi e sinceri pastorì della pe- 
demontana, vaganti coì greggi nelle vallì che sì 
scorgono laggiù, con intorno un frastaglio dì gu- 
glie montane, coronate di villaggi che guardano, 
come scolte, la sottostante campagna. i 


Bisogna conoscere questa gente, vivere un po- 
co nell'ambiente per gustarne il fascìino. Ma qui, 
sopra il San Salvadore, non sì può. Bisogna ridi- 
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scendere a valle, affrontare la ripida erta sino a 
Cison ed addentrarsi poi nella viottola sassosa 
che mena a Campomolino. 

Ed ora, illudetevi di tornar indietro con me, 
dimenticando le fole, di un centinaio d’ anni. 
Sembra di capitar nel bel mezzo di una sce- 
na manzoniana, dove la vetustà dell’ambiente e 
dei costumi ha il colore inconfondibile dei pae- 
setti della pedemontana. Alberghi? Non se ne 
conoscono. Per passar la notte al coperto dob- 
biamo andar insieme a trovar la buona Maria 
salton, che incontreremo in un cortiletto lindo, 
fra casupole di pietra e legno, che paiono crol- 
lanti, seduta sull’umile panca che la sostiene or- 
mai da mezzo secolo, mentre la carezza del fu- 
mo esce per la porta della cucina nera e bassa, 
spandendo un gradevole profumo di polenta che 
sta cuocendo. 

Quando io vi capitai era gran festa. Maria mi 
guardò da lontano con l’occhio tondo della gal- 
lina; poi rispose al mio complimento con un 
sorriso che le disegnò sul volto una fila di ru- 
ghe. — E’ lo sposalizio di mio figlio! — mi sus- 
surrò con un espressivo gesto di gioia. 

Infatti, tutto è lindo e ordinato nella povera 
casetta. Lo sposo, vestito di velluto nero, le cal- 
ze bianche, il cappello rovesciato, che fa da pie- 
destallo ad una lunga penna, ed una fascia ros- 





sa intorno alla vita, ha lasciato pochi minuti pri- 
ma il cortiletto fra lo stuolo festoso degli amici 
che gli fanno scorta sino a casa della sposa. 

La scena è quanto di più pittoresco si possa 
immaginare. Un’orchestra di pifferi, affidata alla 
direzione del decano del paese, che segna il tem. 
po a volte con la bacchetta infiorata ed a volte 
con la pipa fuligginosa, incaricandosi poi di 
qualche violento strappo alla fisarmonica per 
raddrizzar il tono della ballata, rende meno im- 
barazzante l’incontro. 

Dopo i convenevoli, i due cortei si fondono 
in uno solo, preceduto sempre dall’orchestra e 
seguito da un codazzo multicolore di costumi, 
che spiccano come note fantastiche nella tavo- 
lozza smeraldina dei prati. 

La sposa fa così l’ingresso festante nel corti- 
letto. Avanza timidamente verso la soglia della 
nuova casa, dove l’attende la vecchia madre del- 
lo sposo. Di fronte a lei la sposa si ferma, affer- 
ra le mani che le vengono tese a distanza ed 
ascolta le tradizionali parole di benvenuto, con 
le quali le si fa comprendere che da oggi ogni 
passata tristezza sarà cancellata dal piacere. del- 
la vita nuova. 

Frattanto, riattacca l’orchestra, che ha il com- 
pito di toglier di mezzo ogni segno di commozio- 
ne. Ha inizio la festa. Venti cavalieri circonda- 








no la sposa, la traggono al centro del cortiletto. 
la sospingono verso lo sposo: debbono ballar per 
primi la manfrina, e tutto intorno i presenti ac- 
compagnano ill ballo, cadenzando il tempo con 
vigorosi schiocchi di mani. 

Bella semplicità paesana. 

A sera, fra le luci stinte dei lampioncini, che 
disegnano ombre gigantesche, risaliremo al corti- 
letto silenzioso per la tradizionale serenata agli 
Sposi. 

Il coro accorda dolcemente la chitarra ed ac- 
compagna sommesso, pieno di dolci modula- 
zioni: 


Quando la Nina vien dal Col del Moi 
l'è bela come un fior de San Daniele. 
La boca sua l’è dolza come el miele 
e co’ la parla canta i rosignot... 


— La leggenda di San Daniele, non la co- 
nosce? 

E’ accanto a me, sorridente e felice nel suo 
costume vistoso, la vecchierella che vuol goder 
di quella festa dei suoiì figli. 

— In fondo valle — mi racconta, stringendomì 
confidenzialmente una mano fra le sue — sorge 
una chiesetta, semplice, bella ed antica. In un 








fianco, dove l’ombra si proietta invitante, vi so0- 
no, a tratti di mezzo metro, tanti ciuffi d’erba e 
vi nascono fiorellini gentili. Questi fiori — con- 
tinua — provi a trapiantarli, e moriranno... Per 
quante volte l’esperimento sia tentato, sempre 
l’esito sarà negativo. Crescono solo in quel luo- 
go, tutti gli anni, a ricordare il passaggio dì San 
Daniele, e i ciuffi d'erba sono le orme stampate 


dal suo piede. — Poi, sottovoce per non distur- 
bar la serenata: — San Daniele protegge tutti i 
buoni.... 


Simpatica gente del Piave, gentile e sincera 
come le sue canzoni innamorate, che diventano 
anche mordaci, satiriche, e acquistano il sapore 
di un’egloga sospirosa e di uno strambotto .ri- 
danciano, a seconda dell’estro e dello stato d’a- 
nimo di chi le ha composte. ” 

Di chi? abbiamo detto. Forse di nessuno: so-_ 
no del popolo, appartengono al suo innato estro 
musicale e canoro. 23 

E non si dimenticano, come non si dimentica 
la semplice gente paesana, come non sì dimen 
ticano queste valli del Piave. Anzi, vi si ritor 
na, perchè la vita ama le repliche, lei che 
si ripete mai. i 
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L ANFITEATRO ROMANO CON L’EX-CONVENTO DI S. 


bellissime terrecotte ornamentali, Pure e 
venute in luce nell’Aretino, ove in antico Sch 
no industrie di tutti li generi. Gli storici 


bronzetti trovati nelle stipi votive (purtroppo 
Oggì sparsi per i Musei d’Italia e dell’estero); le 











‘atti ci latin 

narrano, infatti, che Roma, quando sj 2, 
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specialmente in Arezzo di armi cd ue 
Nell'arte dei vasi, poi, appena gi ong 
nelle officine ceramiche l’uso della 
nice nera impermeabile, che pe i | 
sostituzione dei caratteristici, ma È | 
zi e mal cotti, vasi di bucchero 
perati in Etruria, con quelli Pi 
po così detto etrusco- cambi 
Arezzo si distinse subito ina 
sto ramo della produzione, $ 
rita dai giacimenti delle fr 
me argille azzurre del suo 
suolo. Le fabbriche si moltip] 
rono, e più crebbero dì n me 
di fama quando la scope ta 
so di una vernice rosso coralli 
mise alla ceramica aretina” 
quistare il primato nella te 
nella bellezza con ì suoì prod. 
almente per quel nuovo | ip 
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a rilievo, ottenuti median 
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DI 1 CORTILE CINQUECENTESCO DEL PALAZZO PRETORIO (Fot. Gabu 














UNA SALA DEL MUSEO ARCHEOLOGICO: NEL CENTR 
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la ceramica nazionale romana dell’ epoca 
gustea. Il sottosuolo di Arezzo continuò 
terrottamente a restituire tesori rched 
gici di ogni genere d’arte, quali srt 
vetri, mosaici e sculture; ed anche nei 
scuro. periodo di transizione fra l'eDoca fi 
mana e quella bizantina altri rarissimi gl 
getti ed opere di pregio uscivano dalle È 
ni ingegnose di artefici aretini, arrivan 
sia pure in pochi esemplari, fino a noi, 

Nell’epoca romanica, maestranze abili 
me costruirono le magnifiche pievi, gi 
quella aretina è il prototipo originali ir 
e completo, usando la bella pietra n 
rognola delle circostanti colline come } 
teriale di costruzione e di decorazione 


sieme. 3 


Città guerriera, più che dedita. ai 0 
merci ed alle arti, e quindi non ricca, A 
70 non di meno eresse nel mes a 
bi e monumentali edificî, mentre pi 
posizione, che la faceva punto! ci 
delle scuole artistiche di Firenze 

‘via e luogo di transito de 
ir ornare le sue chiese 
nere insigni, dovute 
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I PALAZZI PRETORIALI, OVE SONO SISTEMATI IL MUSEO MEDIOEV 


un loro nuovo ordinamento, il quale, come tanti 
altri. ha trovato la sua migliore soluzione, nel 
clima del Regime, per volere del Podestà Sena- 
tore Occhini e per l’interessamento dei Soprin- 
tendenti Minto e Poggi. 

Decisa la organizzazione di due Musei e una 
completa sistemazione della Pinacoteca, furono 
scelti a loro sedi lo stabile dell’ex-convento di 
San Bernardo, costruito sui ruderi di un anlitea 
tro romano, e lo storico Palazzo Pretorio 
rati con un lungo seguito di lavori diretti 
chitetto aretino Giuseppe Castellucci. 

Ma, oltre al problema delle sedi, 
quello dell'ordinamento 


no 


ALA 
TESLtalt 


1) 
(i 


AAA La 


N aa 

_ US 

® Ta 

ba NERO 
ni It Pos 
Va Fata * 


Na 















ALE B LA PINACOTECA. (Fot. Gabur 


importanti ma troppo varie, fra le quali priù 
giavano, nelle archeologiche, le rarissime ser 
monete italico-etrusche (aes grave), che av 
no per base l’asse librale, e le serie dei br 
dei vasi aretini (quest’ultima ve 
‘ra le medioevali, quelle dei sigilli, de 
glie e, su tutte, quella delle mai 
ln più importante e comple 
je hanno in Italia “al 
‘endo a queste collezio: 
.‘cì di grande pregio, è 
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IL PALAZZO PRETORIO VERO E PROPRIO, CON CLI.STEMMI DEGLI 


anche la grande irregolarità dei locali disponibili. 
Eppure — almeno, come ordinatore di quelle rac- 
colte, 10 lo spero — 1 visitatori, abituati a consi- 
derare i Musei come un lungo e monotono segui- 
to di aule, ove in genere troppo numerose si sti- 
pano le opere d’arte e le lucenti vetrine, saran- 
favorevolmente impressionati nel constatare 


che nella sistemazione dei Musei aretini, pur ob- 
bed: a rigidi criteri cronologici ed artistici, 
SÌ « to che ogni opera esposta si adattasse 
all . € che ogni oggetto d’arte riassumes- 
se to possibile, la sua funzione orna- 


terono così ridurre le vetrine al pu- 
ner irare che la bellezza degli am- 
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(Fot. Gaburrì) 


bienti non venisse offesa ‘dalla suppellettile e che 
la maestosità degli edifici nulla perdesse per il 
loro adattamento alla nuova funzione. 

Al Museo archeologico si accede, infatti, dal- 
l’Anfiteatro romano, poi per un braccio supersti- 
te dell’antico chiostro medioevale del convento, 
decorato di affreschi del pittore quattrocentesco 
Marco da Montepulciano; ed il chiostro con i 
grandiosi ruderi romani, formano un insieme 
monumentale e pittoresco. 

Dai loggiati cinquecenteschi, dove sono dispo- 
sti le iscrizioni ed i cippi romani e da cui si ve- 
dono l’area e le verdi e fiorite adiacenze dell’An- 
fiteatro, si entra nelle sale conventuali, di una 
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© I) semplice € bella architettura, in cui 

Arch. Fot. T.C- I. -istemate le raccolte etrusche; mentre N 
A SLA St ricavate dagli ambulacriì delb’apgii 
miope o | popolate di frammenti e scultà 


teatro € 
‘in travertino € calcare, offrono un aspef 


altamente suggestivo. — 
Nelle sale romane ìi mosaici fanno 
annelli decorativi 0 da sfondi alle | 
re, che Sono esposte senza soverchio si 
massamento e su basi girevoli. 
Nel piano superiore, ì superbi esempli 
dell’epoca fossile, che con quelli delle 
della pietra formano un gruppo a sà È 
sono collocati, come generalmente sì @ 
entro grandi e fredde vetrine, ma adatti 
e intonati all'ambiente (stanze e nai 
con bell’effetto ornamentale. Non fu li 
cranio, o teschio di bue, uno degli elen 
ti decorativi dell’arte classica e rinasa 
Da altre stanze, poi, ove in vetrine 
conservati gli oggetti più preziosi, S 
entrare nel secondo ordine di loggi: 
cui si gode la vista dell’intera città 
Il Museo medioevale ha sede nelti 
Pretorio: se i locali e le suppellett 
‘uralmente di carattere del tutto” 
‘to delle raccolte è st 
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CNA SALA CON LE MAIOLICHE A RIFLESSI. 


con gli stessì criteri. Il visitatore passa per cor- 
tili dalle pareti irte di bozzati delle antiche tor- 
ri, o ìingentiliti da eleganti colonnati, adorni di 
sculture, di stemmi e frammenti architettonici; 
per scale ampie o ripide; per stanze in penom- 
bra, tetre o severe, ma rese suggestive da cami- 
ni, tabernacoli, panoplie d’armi e mobili massic- 
cli; per vaste sale dove la luce può modificarsi a 
volontà, perchè sia dolce negli ambienti ove so- 
no esposti i quadri e viva nelle sale dove sono 
le terrecotte robbiane e le fulgenti meravigliose 
maioliche a riflessi. 

Dalle numerosissime finestre, che hanno anco- 
ra 1 loro caratteristici sedili originali in pietra, 
si gode la vista dei monti, che circondano Arez- 
zo come un anfiteatro; della campagna aperta e 
delle fughe di tetti e di logge; di scorci di vec- 
chie vie e della selva di torri e di campanili, che 
sì ergono sulla sagoma fiera della città. 

Situata nel centro d’Italia, Arezzo dovrebbe 
essere molto più frequentata che non sia, da Ita- 
lianì e forestieri. Ma la fama delle sue bellezze 
naturali ed artistiche cresce ogni giorno. La cit- 
tà si arricchisce di nuove attrattive e si valoriz- 
za. Ne è prova la creazione dei nuovi Musei. 
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(Fot. A. Pichi) 
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CARTINA SCHEMATICA DELLA RETE STRADALE DELLA VALLE D'AOSTA, CON L'INDICAZIONE DEI PROGETTI PER STRADE TURISTICHE. DI 


ALCUNE DELLE QUALI SI FA CENNO IN QUESTO ARTICOLO. 


IL PROBLEMA STRADALE VALDOSTANO 


Istituto nazionale di economia. agraria ha 

promosso da tempo accurate indagini per 

diagnosticare l’endemico malanno dello Spo- 
polamento montano in Italia. Queste ricerche dif- 
feriscono magari nel metodo e nelle conclusioni, 
ma concordano nel dimostrare che i centri della 
depressione demografica corrispondono ai paesi 
più scomodi ed appartati, ove i flussi del progres- 
so civile arrivano a rilento, per la scarsità dei 
collegamenti coi gangli vitali della regione. 

La deficienza di strade rotabili acuisce i disa- 
gi della vita, per cui il reddito irrisorio dell’in- 
grato lavoro della terra infligge all’esistenza umi- 
lianti privazioni, quando nell’inerzia del lungo 
inverno non è la fame che bussa alla porta del 
tugurio, consigliando il rurale a scendere in pia- 
nura, o a emigrare all’estero. 

I provvedimenti intesi ad inchiodare l’alpigia- 
no alla sua terra, a far produrre, con gran fatica 
e gravi spese, poderì spezzettati di scarso rendi- 
mento — mentre altrove la stessa estensione di 


terreno 1. Juce il triplo, con minor spreco di for- 
ze e dic ) — sono antieconomici, e sarebbe 
dannoso “e fare l'esperimento. La bonifica 
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del monte e il riscatto del montanaro hanno co- 
me premessa un radicale cambiamento di siste- 
mi, un deciso colpo di timone alla rotta dell’eco- 
nomia montana, che deve poter valorizzare tutte 
le sue specifiche risorse potenziali, diverse da 
luogo a luogo, e contemporaneamente armoniz- 
zarsì con le esigenze della vita moderna. 

La gente reclusa negli sperduti paesi di mon- 
tagna deve entrare nell’orbita dell’evoluzione so- 
ciale, deve poter usufruire dei beni largiti a tut- 
ti dalla progredita civiltà; la sua esistenza non 
deve svolgersi ad un livello troppo inferiore al 
tenore di vita degli abitanti dei centri urbani. 
Ora l’unico mezzo per assicurare scambi econo- 
mici e culturali fra le popolazioni urbane e mon- 
tane consiste nel perfezionare la rete delle vie 
di comunicazione, sistemando le strade esistenti 
e costruendone di nuove, per modo che ovunque, 
almeno nei principali centri di abitazione perma- 
nente, possano circolare senza intoppi i moder- 
ni automezzi, per trasporto di merci e di person < AIE. 

Nelle zone alpine intersecate da fitta rete stra- 
dale il movimento demografico tende a sta Mzi 
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IL PIANO DEL NIWOLET NELL ALTA VALSAVARANCHE. SULLO SFONDO, LA GRIVOLA (M. 3969). 


te. 2 una più diffusa distribuzione di 
bere attribuirsi appunto al tornaconto 
che * cavano dall’intensificazione del traffico. 

Queste verità essenziali, ed altre analoghe con- 
siderazioni si affacciarono alla mente di S. E. il 


Prefetto di Aosta, quando s’indusse a compiere 
ripetuti sopraluoghi nei paesi più disagiati della 
valle, dove giunge a mala pena una sassosa mu- 
lattiera, e dove la vita é tutta un martirologio di 
stenti e di privazioni. Il Capo della Provincia si 
convinse che il deprecato decadimento della po- 
polazione valligiana, rivelatosi in modo allarman- 
te nel recente censimento, e tuttora in atto per 
il crescente sbilancio tra nascite e decessi, era 
imputabile più che altro al deprimente isolamen- 
to in cui sì trovano ancora troppi paesi valdosta- 
ni. privi di rotabile di allacciamento con la ca- 
mionabile di fondo valle e con la ferrovia. Di 
conseguenza, l'economia di questi derelitti centri 
si affida tutta al reddito aleatorio dell’in- 
dustria pastorale, integrata magari dalla scarsa 
produzione dei magri campicelli di segale e di 


rimangono trascurate e improduttive. 

Per oueste osservazioni S. E. il Prefetto di Ao- 
sta. d'intesa col Federale, decise di affrontare in 
pieno il sempre differito problema della viabili- 
ta vald na, chiamando a raccolta autorità pro- 


vinciali ‘nici competenti, allo scopo di esami- 
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(Fot. dell’A.) 


nare collegialmente gli aspetti sociali ed econo- 
mici del complesso problema ed escogitare i mez- 
zi per avviarlo a soluzione. 

Il convegno ebbe luogo in Aosta il 2 ottobre 
XIV. Le discussioni assunsero un tono di alto in- 
teresse, per la specifica competenza dei numero- 
sì partecipanti, che rappresentavano l'Esercito. 
il Ministero .delle Comunicazioni, l'Azienda Au- 
tonoma Statale della Strada, l’Ente Nazionale 
per il Turismo. Le ampie relazioni, pubblicate 
sul giornali, misero in evidenza la innegabile im- 
portanza del raduno, che servì ad eliminare idee 
contrastanti, a stabilire una specie di graduato- 
ria fra i molti progetti che si contendono la prio- 
rità di attuazione e ad impostare le direttive per 
una ulteriore trattazione. Lo scatto al movimen- 
to è dato; ora la Federazione dei Fasci di Com- 
battimento e l’Ente Provinciale per il Turismo 
vigileranno affinchè le mete vengano raggiunte 
con fascistica risolutezza. 

Esponendo lo stato presente del sistema stra- 
dale valdostano, il Prefetto sostenne che le pro- 
poste di miglioramento a questa lamentevole si- 
tuazione debbano mirare, in primo luogo, a sod- 
disfare le necessità logistiche della popolazione, 
e quindi anche i progetti a fini turistico-sportivi 
non debbono prescindere dallo scopo pratico e 


umanitario di venir incontro ai bisogni degli al-- 
pigiani. Prima di profondere milioni a tracciar 
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(Fot. dell’A.) 























(Fot. dell'A.) 


piste da montagne russe per rupì e ghiacciai, oc- 
corre riattare le strade esistenti, per adeguarle 
al traffico dei moderni mezzi di locomozione, e 
per allacciare alle arterie di fondo valle alcunì 
deì dodici Comunì valdostani, ancora costretti a 
servirsi di antiquate mulattiere. 


Due sono le strade dì primaria importanza, che 
necessitano di una urgente e definitiva sistema- 
zione, le rotabili di Valtournanche e di Cogne, 

— La rotabile Chàtillon-Valtournanche, che da- 
ta dal 1878, fu più volte danneggiata da frane ed 
alluvioni. Nell’ante-guerra, al tempo delle diìlìigen- 
ze e delle ansimanti autocorriere, poteva magarì 
bastare; ma nel 1925, in seguito aì grandiosì la- 
vori avviati nella valle del Marmore, per la cap- 
tazione di ingenti forze idriche, fu racconciata da 
cima a fondo, per renderla praticabile aì pesanti 
traini, che trasportavano le macchine alle centrali. — 

Nel 1934, fu aperto al traffico il nuovo tronte 
Valtournanche-Breuil, che diede subito lo seatte 
a una poderosa e complessa attrezzatura turìs 
co-sportiva nella conca del Cervino, ove non 1 
darono ad accorrere folle dì forestieri d’ognî' 
se. Ma l'intenso movimento di automobilì eh 
è derivato (fino a 5 e 600 macchine al gior 
stato un collaudo abbastanza disastroso È 
strada consortile, la cui efficienza sì è dim 
impari al bisogno, dando luogo a £ agl ent 
ci cella circolazione, senza contare ìl logor 


LA VAL FERRET VISTA DaL COL DU GRAND FERRET 


to dalla massicciata. che’ dovrà essere riassetta- 
totalmente. Per adeguarla alle 
traffico attuale, che 

sono Indispensabili 


eslgen- 
aumenterà di anno 
costosli lavori di si- 
stemazione, che il Consorzio non è in grado di 
senza il RO RIEFEVEGTO del- 
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rada, e tanto meno a te- 
erla sgombra dalla neve durante l’inverno. 

in considerazione dell’importanza nazionale che 
ta assumendo il centro turistico sportivo del 
cea ui converge un complesso di co 
spicue attivita economiche, risulta evidente la ne- 
cessitaà che la strada di accesso. 


Verso 


Indispensabile a 
tenere in movimento queste attività, sia adegua- 
ta alle prestazioni che deve compiere, e dal mo- 
che il Consorzio non ha la possibilità di 
prendere a carico il gravoso onere corrisponden- 
impone il passaggio della camionabile Chà- 
tillon-Valtournanche-Breuil all’ A. A. S. S. 
— La rotabile di Cogne era rimasta fino al 
semplice mulattiera, accessibile a mi- 
carretti. In tale anno, 


mento 


le famose miniere 
di fe , rivelatesi di eccezionale potenza, passa- 
a alla Società Ansaldo. 

genza a trasformare 
"an e, valendosi della 
osleguo di tempo, per il 
economico del minerale di 


che prov- 
la mulattiera in 
manualanza dei pri- 


e, 





(Fot. dell’A.) 
ferro agli alti forni di Aosta venne costruita la 
ferrovietta elettrica del Drinc e la teleferica Ac- 
que Fredde-Aosta; per cui, subentrata la Società 
Cogne, si trovò più spiccio servirsi di questa li- 
nea diretta, abbandonando senz’altro la costosa 
manutenzione della strada Aymavilles-Cogne. 
La strada di Cogne è intercomunale nei tratti 
seguiti dal tracciato dell’antica mulattiera. e di 
proprietà privata della Società Cogne nei tratti 
costruiti ex-novo, deviati per attenuare le ram- 
pe o per tagliare oziosi tornanti. In questa stra- 
na situazione giuridica, nessun ente si è sentito 
in dovere di sobbarcarsi ad una buona manu- 
tenzione della strada, finora limitata. con espe- 
dienti escogitati di volta in volta, allo stretto ne- 
cessarlo, per impedire l’interruzione del transito. 
Per il fatto che immette in una zona minera- 
ria fra le più ricche d’Italia, dalla quale si estrae 
1] miglior ferro per la produzione degli acciai spe- 
ciali, indispensabili al.c macchine di pace e di 
guerra, la strada di Cogne incide, in certo senso, 
sulla stessa economia nazionale. Si aggiunga la 
convenienza di favorire il promettente sviluppo 
della stazione climatica di Cogne, sempre più ri- 
cercata per villeggiatura estiva, e meta in voga 
del turismo internazionale. Non va poi dimenti- 
cato che la strada di Cogne penetra nel cuore del 
Parco Nazicnale del Gran Paradiso, incompara- 
bile riserva faunistica e floreale, che non ha 
eguale nella catena delle Alpi. Il Parco, oltre ad 





TRACCIATO DELLA ROTABILE CHE DA AOSTA SALE A CHARVENSOD 


essere un laboratorio sperimentale per ricerche 
scientifiche, dovrebbe costituire una impagabile 
attrattiva turistica, e quindi una risorsa econo- 
mica d’un certo rilievo, ove si sapesse mettere in 
evidenza il suo lato panoramico. 

Come si vede, non mancano buone ragioni per 
un logico trapasso della strada di Cogne all’unico 
Ente in grado di provvedere alla sua definitiva 
sistemazione, l'Azienda statale. 


Nel convegno d’Aosta sono stati illustra 


(M. 















746) ED A PILA (M. 1914). 


setti di strade prevalentemente turistiche, ale 
ni dei quali si conciliano con le esigenze rat 
che della popolazione. Non sembra, Ln i a QI 
missibile che si possa proporre la costruz 
una strada d’alta montagna, con una? spesa vi 
cine di milioni, per tenerla aperta due 
si all’anno, senza che la gente del luogomi 
ga un qualsiasi vantaggio diretto. F 

Strade di grande utilità per l’econom 

ana sarebbero: “i 

1) L'autostrada di Cognetzii pro getto € 


dall’ing. L. Ramallini, relativo ad una autostra- 
da di 9 metri di larghezza, tra Villanova Baltea, 
Cogne e Pont Canavese, con sviluppo di circa 50 
chilometri e spesa approssimativa di 40 milioni, 
ha per premessa il traforo del Monte Bianco. L'’i- 
dea sorse appunto anni addietro, quando si dava 
per imm] piega il primo colpo di piccone alla gal- 


leria, che doveva collegare Courmayeur con Cha- 
monix. Îl progetto, patrocinato, pare, dalla città 
di Tori ha per scopo di mettere in diretta co- 
municazione la capitale del Piemonte col nuovo 


"6 a iii , (7 “ Ò 


dra <srrn e 
y 


"ona mio - “ 
Taba, mi AA 1) a 
po #4 Mura | 


P LLC 4 
A VR 5 i 
; . 


. 


CI 
DAS N 
, » 





(Fot. G. Brocherel) 


sbocco transalpino, evitando il giro per Aosta, 
Ivrea e Chivasso, col risparmio di circa 40 chilo- 
metri. Innegabile vantaggio ne trarrebbero il Ca- 
navese occidentale, la valle di Cogne e l’alta val- 
le d’Aosta. 

Il grandioso progetto, però, è tale da prestare 
il fianco a critiche da parte dei tecnici. Il trac- 
ciato percorre una zona soggetta a frequenti fra- 
namenti di terreno, ed è battuta dalle valanghe: 
per evitare gli intralci alla circolazione, la stra- 
da dovrà internarsi in numerose gallerie, scava- 
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LA WALLE DI COGNE: A SINISTRA IL COLLE DELL'ARIETTA, 


te nella roccia o costruite artificialmente in Mu- 
ratura con innumerevoli e costose opere d'arte. 
Non è però questo un motivo per sconsigliarne 
la costruzione, ove non faccia difetto un adegua- 
to finanziamenio. 

Considerata l’autostrada come fattibile, si 0S- 
serva che il vantaggio della brevità del percorso 
sarà alquanto ridotto per la minor velocità degli 
autoveicoli, in considerazione della pendenza € 
delle curve della sede stradale, che dovrà neces- 
sariamente sposare tutte le pieghe delle valli di 
Cogne e Soana. 

Comunque, malgrado le difficoltà di costru- 
zione e dei supposti inconvenienti di percorso, e 
da augurarsi che l’autostrada Villanova Baltea- 
Pont Canavese si faccia, magari con program- 
ma ridotto, e indipendentemente dal traforo del 
Monte Bianco, sulla cui sollecita esecuzione non 
c'è da farsi soverchie illusioni. 

2) La strada internazionale per il colle Ferret. 
Il primo progetto, steso dall’ing. Baggi, data dal 
1905. Usufruendo la carrettabile esistente, con- 
venientemente sistemata, che risale la val Ferret 
per circa 14 chilometri, il previsto nuovo traccia- 
to raggiungeva la quota di m. 2543, sull: 
le spartiacque di confine, mediante 22 tornanti 
con sviluppo di km. 11 e pendenze: 


9%. Si trattava, beninteso, d’una semi > CAr- 
rozzabile, con carreggiata di 5 met. 


DOVE DOVREBBE PASSARE LA GALLERIA DI VALICO DELLA NUOVA A 
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tratti poteva essere ridotta a 4. Il bel Sogno, 
gheggiato da alcuni pionieri di Courmayeur, 
nì presto nell’indifferenza del pubblico, e solo 
po un trentennio riappare all’ordine de] 
Un altro progetto è stato studiato gi a 
dall'ing. Locchi, il quale si è preoccupato di e 
tare la girandola dei tornanti sotto il colle, 
luppando il suo tracciato sul fianco cine e 
la valle, all’inizio della quale si stacca dalla ro 
tabile attuale, per alzarsi insensibilmente 
portarsi a livello del valico, mediante due s 
voltate terminali. Bisogna riconoscere che que 
tracciato è seducente, perchè, oltre alla D SR 


ender 
za uniforme che influisce sul rendimento dei fi 


tori, presenta l’impagabile vantaggio dell e. © 
spettacolosa sulla catena del Monte Bianco; € 
una strada turistica è questo un requisit 
conta moltissimo. Ma il rovescio della méé 
non è trascurabile. Prima di tutto, il 
Locchi importa un maggior costoli in co 
tracciato di fondo valle; in set onde 
utenti dei maggenghi e degli . sip 
bero uno scarso tornaconto, e la ve 
si popolerebbe di ville e di alk 
babile che avvenga, ove una 
nazionale la percorresse dae; 
re aggiungere che, tracci: Il 
più o meno declivi, in terrei 
richiederà una mal nutenz 
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contare che la sicurezza del transito po- 
trebbe essere compromessa dalle slavine di detri- 
staccate dagli acquazzoni. 

Per ovviare a questi inconvenienti e per limi- 
tare la siti a una cifra che, per la sua quota 
ssa essere assunta a suo carico dal co- 
o l’ing. E. Devoti di Aosta 
ha approntato un progetto che contempla, per 
così dire, un programma ridotto, e quindi attua- 
bile a non lunga scadenza. La strada seguirebbe 
più o meno il tracciato di fondo valle previsto 
dal progetto Baggi, salvo le necessarie rettifiche. 
per adattarla alle esigenze dei moderni automez- 
zi. La novità escogitata dall’ing. Devoti consiste 

nell’eliminare ben 19 dei 22 tornanti previsti dal 
Baggi, mediante lo scavo d’una galleria nella roc- 
cla, da quota 2075 sul versante italiano, a quota 
2200 su quello svizzero, con pendenza uniforme 
o verso l’Italia. La galleria accorcerebbe il 
percorso della strada in territorio italiano di cir- 
ca km. 8.500; risultato oltremodo soddisfacente, 
che costituisce un elemento di preferenza in con- 
ironto agli altri progetti concorrenti. 
svizzero esiste già una buona ro- 

rsiéres raggiunge la quota m. 1805, 

piedi del colle di Ferret; basterebbe prolun- 
la per circa 4 chilometri fino all'imbocco nord 
la buone ragioni per crede- 

e autorita cantonali del Vallese si affret- 
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L'ASPRO TERRENO ROCCIOSO PER CUI DOVREBBE PASSARE LA PROGETTATA CAMIONABILE DI VALGRISANCHE, 
| 


(Fot. dell’A.) 


terebbero a dar mano a questi lavori, non appe- 
na sul versante di Courmayeur echeggiasse il pri- 
mo colpo di mina. 

La camionabile internazionale di val Ferret po- 
trebbe allinearsi fra le più spettacolose strade 
turistiche delle Alpi, ed avrebbe l’innegabile van- 
taggio di rimanere aperta per almeno sette mesi 
all'anno, mentre i valichi del Grande e del Pic- 
colo San Bernardo non lo sono che per quattro. 

E non solo Courmayeur, ma tutta la valle di 
Aosta sarebbe avvantaggiata dal traffico eirco- 
lante per questo nuovo sbocco di scambi italo-el- 
vetici, poichè dalla vicina Chamonix e dal finiti- 
mo Vallese traboccherebbero a migliaia i turisti 
al di qua del confine. 

Nel convegno d’Aosta si ventilò pure l’idea di 
allacciare la strada di Val Ferret con altra rota- 
bile diretta in senso opposto, verso la Savoia 
per il colle di La Seigne (m. 2512), allo sco- 
po di chiudere l’anello per il vero giro di gran 
turismo attorno al Monte Bianco. Questo bel pro- 
getto implica purtroppo interferenze militari e 
politiche, per cui val meglio aspettare che gli. 


eventi lo maturino. 0 


3) La Strada di Pila. Fra i tanti progetti. imbe 
stiti, che sonnecchiano da anni nei polverosi sc: ArS 
tafacci degli uffici provinciali, quello d'una ro 
bile da Aosta a Pila è passato in un È atte er d oc 
chio dallo studio dell’ingegnere al sonaî nt 
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i sembra che ogni COsa sia 


1 
mutata? L’elenco delle differenze € 


completo. Dagli usi e dal costumi al 
sentimenti e ai sensi, dai piaceri al 
anze alle delusioni, 
dai pensieri e dai desideri ai propo- 
siti, tutto appare diverso in un am- 
biente così trasformato, che si sten- 
ta davvero a rammentare come era- 
no o a immaginare come fossero le 
persone e le situazioni di mezzo se- 
colo fa. E se la pietra di paragone di 
un’epoca sono i caratteri e le aspira- 
zioni dei giovani, paragonate lo stu- 
dente fantastico, l’ artista distratto, 
l'operaio utopistico, la sartina senti- 
mentale del milleottocentosettantotto 
allo studente sportivo, all’artista ra- 
zionale, all’ operaio politico e alla 
sartina spregiudicata del nostro mil- 
lenovecentotrentasette: il mutamento 
è troppo palese. 

Fissati nell’idea che la 
delle cose, ad onta delle apparenze 
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sostanza 


variabili, non cambia, taluni morali- 
sti della virtù costante e del vizio 
permanente si richiamano alie somi- 
glianze che persistono sctto alle dif- 
ferenze, dimenticando che la storia é 
fatta di variazioni. Che impori 
esempio, la sentenza che tutto il mon- 
do è paese, quando |] ) 


mostra 





TRANQUILLO CREMONA. 


(Arch. Fot. T. C:19 


il suo proprio clima fisico e morale, che cì farà gelare fisica- — 
mente, come accade in Siberia. o moralmente sudare, come 
non diremo dove? Non altrimenti la pretesa che l’uomo è 
sempre quello sotto ogni parallelo storico non regge. Un 
ziano dell’antico impero o del nuovo non s’accorda in nul 
con un Greco dell’età di Pericle. Un Italiano del Trecento hi 
poco da spartire con uno del Seicento. E la medesima ineorni 
parabilità, per quanto attenuata, sussiste, per concludere 
tra un ambrosiano tipico della seconda metà deo 
e un milanese generico di questo primo Novecento. 
Per celebrare simpaticamente il primo centenario de 
nascita di Tranquillo Cremona si dovrà anzitutto aes 
re la riva ottocentesca, che sorge là, davanti agli occhi 
merte, guale una memoria circonfusa di nostalgie, Due 
ndizione preliminare per intendere il genio e il l sig 
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to di un artista memorabile è quella di ricostîmi uire 1 la 





















tmosfera dell'ambiente in cui egli ha vissui " o ed 

S rombrino perciò idealmente dei loro vw. du: 
i Milano, si spengano le luci elettriche: 
posto de lle botteghe sean «di 


terie cavernose d'una volta, segue 
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defi elle case più povere di adesso nei quartieri degli 
artigiani e dei palazzi neoclassici più superbi di ora nelle 
contrade dei patrizi, con l'illusione di vederne uscir fuori 
l'immortale genia di Carlo Porta: il disgraziato « Giovannin 
Bongee », lo sventurato « Marchionn di gamb avert », l’ame- 
no Don Gliceri « el pret de casa » della marchesa Paola Tra- 
Col mutar della scena anch’essi mutano i sensi ed i 
rumori circostanti, e la forma del passato locale si ricompo- 
ne suggestivamente, come quando si capita sull’alba o nel 
‘repuscolo in un angolo morto di un’antica città di provincia 
nasto intatto ed immutato, che sembra di essere tornati in- 
po. E se avvenga che una campanella lasci ca- 
nzio l'ora che ritorna, la presenza remota delle 
maste e trapassate acquista la profondità immateria- 
1 incantesimo della memoria. 
Pavia, dove lo spazio in certi luoghi ha trattenuto 


14 


ascoltando una voce od un rintocco, o il romorio 
otto il ponte sul Ticino, mi accadde di fantastica- 
nasceva quel geniale romantico pittore 
emona, che doveva trascorrere la sua fortuna- 
ultimi fervori del Romanticismo neo- 
ico, da cui si erano sprigionate le glorie 
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(Raccolta M. Rossello, Milano) 


adi Vittorio Alfieri, di Parini e Fosco- 
lo e Canova e Manzoni, e i primi ar- 
dori del Risorgimento, in cui risplen- 
devano gli occhiali politici di Camil- 
lo Cavour, la chioma flava di Giusep- 
pe Garibaldi, lo sguardo di Giuseppe 
Mazzini, il cuore di Ippolito Nievo. 
Immaginate l'entusiasmo dei giovani 
rapiti dalla corrente degli eventi por- 
tentosi, corrente di sangue e di pen- 
siero, di quegli anni poetici e pa- 
triottici, e quanto se ne dovette en- 
tusiasmare il giovinetto Cremona, 
che vide certamente nel cielo di Pa- 
via il mistico riverbero delle Cinque 
Giornate di Milano. Romanticismo e 
patriottismo costituivano una sola 
poesia ed una sola azione. Emilio 
Praga, il poeta della Scapigliatura 
lombarda, ha reso acutamente l'at 
mosfera ottocentesca e risorgimenta- 

le di quell’adolescenza: cane 
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(Disegno) 


Blanda infanzia! Mia seria adolescenza! 
lo vi chiamo Manzoni! 

Dalla sua cetra ebbero forse essenza 

» mie poche canzoni! 


Sospeso al labbro della madre pia 
che mi leggea gli Spost, i 
Le prime perle dell'Arte ch'è or mia 
in fondo al cor deposi! 


Oggi piangendo vi rammento insieme, 
O mia madre, o Poeta! 

Ella che vive di fede e di speme, 

Te arrivato alla mèta! 


. +. + + Oh! eran belli i tuoi tempi, 
Goéthe, Foscolo, Porta! 

Una falange di sublimi esempi, 

Una olimpica scorta! 


Questo il fondo retrospettivo del quadro in cui si plasma 


la figura di Tranquillo Cremona, fondo che contrasta coi pri- 





STUDIO PER €I CUGINI » 


(Disegno) 


mì piani, dove l'armonia tra l’arte e la vita, tra il pensiero e 
l’azione, tra la speranza e la realtà, si rompe sotto i colpi di 
una muova esperienza pessimistica, e sorge « La Scapigliatu- 
ra », pittoresca denominazione di quel gruppo d’artisti lom- 
bardi che vissero di sogni e di delusioni disordinate: 











































Noi vaghiam nell'Ignoto 


I 
Del dubbio (oh | grandi est, Many 
Siamo 1 reietti, 1 fuggiti da Agg 
Dal ciel, dal fango vinti! Mo, 


come poetava ancora Emilio p 
preludiando: laga, 


Noi siamo i figli dei padri a 


Aquiie al tempo di mutar Le malag, 


e Piume 
Tormentosi versi esclamativi, 
fanno porre la domanda: che & i 
era accaduto nello spirito dejja , 
nerazione uscita dal Risorgim 
che aveva partecipato od assisti "i 
suo vittorioso divenire, perchà gj " 
se un mutamento così radicale dell 
la sensibilità degli artisti? L'jagi” 
patriottico era stato realizzato, % 
nità d'Italia era un fatto compj sil 
il 1870 ci aveva dato Roma capi DI, 
Ma forse il cambiamento intery Ss 
to nella politica, il congedo degli ar i 
mi, l'improvviso premere dej Droble. 
mi economici e sociali, che ranieli 
sentavano altrettanti arresti di 
slancio illimitato nel momento in dll 
durava, e l’incresciosa ripresa de ni 
vita ordinaria nel cerchio delle ni È 
costanze normali, insieme csi Pi 
sprezzo della mediocrità, DrOVOCArA. 
no quel mutamento che attestava 
d'altronde l'inesauribile idealis 3" 
degli artisti e l’inguaribile ro 
cismo dell’epoca. 

La Scapigliatura rappresentayg 
questo stato d'animo diffuso nel 
gruppo degli artisti lombardi che Jo 
componevano liberamente, senza en 
stituire una scuola, ma solo una ten 
denza complessiva, una specie gi 
congenialità diffusa, che comprende 
va pittori, scultori, prosatori e poe- 
ti e musicisti: Cremona, Ranzoni 
Giuseppe Grandi, Carlo Dossi, Giu 
seppe Rovani, Emilio Praga, Clette 
Arrighi, Iginio Tarchetti, Alfredo G; 
talani, e i pubblicisti Luigi Perelli , 
Primo Levi l’Italico, audaci difen 
ri e acuti interpreti di q el le, 
mento. « Avevo appena, adolesc 
ancora, spiccato il volo dal nid 
ricordava Primo Levi in un su 
to, da cui toigo questo pa Sc 
le meglio di ogni altra d 
essendo una testimonianze 
re tutto quell’ ambier 
giornalistico — l’is 
portato ad un am 
veva la vita intelle 
di quella Milanc 
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Raccolta Valdata, Milano) 


era ancora il direttore della Cronaca grî- 
alissimo com'’egli era nelle manifestazioni del 
più che in certe forme della sua produzio- 

la sua casa era il centro di quanti spiriti lr 






















STUDIO PER «€ IL FALCONIERE ». 


guardavano il Corso, si vedeva passare tutta la 
vita milanese; le dimostrazioni contro la Regia e 
pel processo Lobbia, che avevano da poco con- 
dotto al forte Bormida tutti, o quasi, i redattori 
del Gazzettino Rosa, sicchè il giornaletto di Via 
San Pietro all’Orto, a cui non era valsa la vici- 
nanza della magna Gazzetta, aveva dovuto so- 
spendere le sue pubblicazioni; e agli abbonati ve- 
niva data in cambio la Cronaca grigia appunto; 
la gran dama, che non disdegnava ancora di am- 


(Raccolta A, M. Turrì Gallina, Milan 


» 


mantarsi nel velo, e la madamìn, he, ahi 
non esiste più; l’ora dell’Hagy, che cond 

Rovani, dal tipico cilindro e dal kapp le 
rio, e l'ora del Rainoldi, che conduce) 
veurs più eleganti; il lusso quotidiano d 
paggi e i carri del carnevalone. Mentr 
sì compieva il grand’arco della Galle 
ziavano le demolizioni di Piazza del 


quelle dell’isolotto del Rebecchini 
ancora i rimpianti per quella i 


ct 
hi 


ela 
LI GVa 


je ecgizioni 


Par 


nze dove Cletto Arrighi 
e scriveva. dove si am- 


= . 


dei suoi libri e i volu- 


anacco L'Arte di vwer bene, si fe- 


” 7134 
= Ò 
Cereali 


“ 
l'ifrtpor 
Ica 


presto sfumata, del- 


A. 
del teatro milanese. Vi 


pallido e stralunato, il 
iveva da poco lascia- 
la Cronaca gri- 


rl- 


(Raccolta Della Torre, Milano) 


velar Carlo Dossi; e Gigi Perelli vi portava, coi 
manoscritti da giudicare per la Palestra lettera- 
ria, il sorriso e lo spirito della sua fresca gio= 
ventù. mentre le freddure di Carlo Airaghi fa- 
cevano venire i brividi anche d’agostoj i. tipi 
più strampalati d’Italia, attirati come dal wi 
schio dalla originalità del padron di casa, che ne 
restava spesso invischiato, vi facevan fuggevoli 
apparizioni, e belle figure di donna vi aveva- 
no posto... Polemiche feroci per cause che le va- 





TTRAZIONE 


levano, e frequenti duelli per futili pretesti; 
scaldamenti în buona fede per cose, per idee, per 
uomini, che l'indomani più non esistevano, e 
indifferenze sovrane per le necessità della vita. 
Sempre, per tutto, ad ogni proposito, una co- 
stante sincerità, una buona fede assoluta. L'as- 
senza completa di calcolo giustificava ìl disprez- 
zo per ogni rispetto umano; l’audacia, spesso ìn- 
giustificata, delle opinioni, era nobilitata dal co- 
raggio pericoloso con cui le si esprimevano ). 
Sincerità costante, buona fede assoluta, due 
virtù favorevoli alla creazione dell’arte, due stel- 
le che guidavano l’artista nel suo cammino. La 
stravaganza del poeta, l'irregolarità del pittore, 
la bizzarria del polemista di allora erano come 
riscattate dalla presenza di quella lealta lombar- 
da che non sì smentiva attraverso la Scapiglia- 
tura, la quale non rappresentava dunque un'’in- 
composta agitazione di spiriti ribelli e refratta- 
ri, ma una schietta tendenza spirituale che poe- 


tizzava l’ambiente e idealizzava il costume. Da 


questa idealizzazione nascevano infatti una pro- 
sa, una poesia, una musìca, una pittura nuove. 
L'amore, l'amicizia, gli affetti e le figure 


A ALA: 



















(Gallerìia d’Arte Moderna, Milano) 


liari, il dramma e la commedia della vita ne re 
sultavano romanticamente trasfiguratiì. 

Se il prosatore Carlo Dossì ed il poeta Emilio 
Praga restano ì maggiori esempì letterarì dì 
quella tendenza, il primo avendo con la sua pro- 
sa rotta dì accentì strani e dì inflessìonì sìngola- 
rì realizzato una nuova sìntassi, psìcologìca per 
così dire, ed ìl secondo coì suoì versì d'una te- 
nalità che oggì sì direbbe sincopata un’altra no- 
vità poetica, Tranquillo Cremona ne rappresen- 
ta il terzo e forse più completo esempìo în pit- 
tura, con una differenza a suo vantaggio: che 
mentre in quel poeta ed in quel prosatore ìl sen- 
timento domina e prevale sull’espressione tor 
mentandola, in questo pittore, dì formazione neo- 
classica, l’espressione tende a risolvere ìl sentì” 
mento in forme puramente chiaroscurali e stili* 
stiche. L'idea della bellezza nella verità delliîme 
magine figurativa brillò costantemente sulla Sua 
pittura, che in questo senso continuava a svol 
gere un principio che fu del Canova; 
dell’Appiani, che passò nell’Hayez, e non'soltan 
to nei quadri della sua prima maniera, Glitamai 
ti alla tomba di Giulietta e Romeog L’i 


ne era 


ni. 
IL FIGLIO DELL'AMORE 
nompeiano, Il ma in quelli ancora 
della sua maturità, I cugini, Attrazione, Silen- 
Melodia, In ascolto, nei quali il 
nuovo chiaroscuro romantico-pittorico commuo- 
ve, senza abolirla, la sottostante struttura dise- 
Derivando - dall’ e- 
poca e dal luogo solamente i motivi dominanti 
e dell'adolescenza, della bel- 
lezza e dell’amore, egli giungeva a renderli idea- 
e tipici davvero nella sua pittura poetizzata. 
fece il Foscolo in poesia, se non co- 
stringere il verso neoclassico a subire l’impron- 
del suo violento romanticismo? Così il Cremo- 
na relativamente in pittura. 


falcomiere, 


zio AMOoTOSO, 


nativa tuttavia neoclassica. 


fanciullezza 





cosa 


In omaggio al principio che ogni nuovo scritto 
dovrebbe contenere qualche novi- 

poichè la materia lo consente, mi 
llentieri a fare una considerazione ine- 

arte di Tranquillo Cremona, argomen- 

la parte più viva e più stupenda 

c ine cremoniana sono gli acquerelli, 


| di i 3 I 


sciolto dagli impegni romantici e 


eta zia r 
| LA Ue ve U 





dai tecnici, si espresse allegramente, 


canzoniere di affezioni tenere e 





(Raccolta Irma De Angeli, Milano) 


di care figure fanciullesche: Prìime luct, Prime 
gelosie, Primi accordì, Andiamo a scuola, Tor- 
niamo amici, Reprimenda... Si narra che egli di- 
pingesse, stando in piena luce sulla terrazza del 
suo studio, persino dieci o dodici acquerelli con- 
temporaneamente, passando col pennello in aria 
dall'uno all’altro foglio, che ne ricevevano le 
goccie del medesimo colore di volta in volta. È 
forse. in tutta la pittura dell’Ottocento, non vi 
è nulla di più delicato nè di più perfetto. Sono 
quel che si dice un incanto, e l'occhio più seve- 
ro non vi scorge il segno di uno sforzo o l’om- 
bra di una difficoltà non superata. ‘Fiori di ge- 
nio, che non appassiranno mai, questi acquerel- 
li insuperabili rendono un omaggio perpetuo al- 
la memoria e alla gloria di Tranquillo Cremona. 
Simpatica memoria, circondata di belle immagi- 
ni. che vanno da Gli amanti alla tomba di Giu- 
lietta e Romeo alla Visita in collegio, alla giovi 
ne donna Sorridente, ove brilla l’affettuoso con=- 
tristato struggente romanticismo dell’artista. E 
gloria della pittura lombarda dell'Ottocento. 
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BELTRAMO ERNESTO . Capitano Pilota 
BONI IAMBATTISTA. . Appunt. CC. RR. 
BUSSARDO MARIO . I° Cap. Artiglieria 


2ENI SIORGIO 
CIRINO AM BROGIO 


. Ten. Artiglieria 
. Sergente Pilota 


M IETT TI FIORE : Alpino 
RIOTTI Comm. ORESTE Generale Brìgata 
JAZZOLA AUGUSTO . . Carabiniere 


La nuova edizione della <*Carta Automobi- 
listica al 650.000., è quasi pronta: pre- 


notatela ! 


Nel fascicolo dì marzo demmo notizia che si 
stava lavorando assiduamente ad una nuova edìi- 
zione, migliorata nella sostanza e nella veste, del- 
la «Carta Automobilistica al 650.000 ». 


Siamo lieti di annunziare che, per quanto ri- 


guarda il primo foglio — Italîa Settentrionale — 
il lavoro dì rifacimento — di rifacimento pìù che 
di trasformazione è infatti il caso dì parlare — 
è quasi al termine. 

Dal 1908, il tempo, che non perdona a nulla 
e a nessuno, non aveva lasciato immune daì suoì 
effetti questa Carta, anche se continuamente e 
dilirentemente aggiornata: alcune caratteristiche 
superate dal progresso incessante della cartogra- 
fia, la necessità di accompagnare ì percorsì stra- 
dali con un minimo di rappresentazione dei ri- 
lievi orografici del terreno, ed altre ragioni, per- 
suasero i dirigenti del Touring a pubblicarla ìn 
muova edizione, ridisegnata in base a concetti ed 
elementi più aderenti al panorama stradale del 
tempo fascista, che ha subito mutamenti profon- 
di, specialmente in questi ultimi annì. 

Ora il lavoro è, per il primo foglio, che ci rap- 
presenta lItalia fino a Firenze, quasì compiuto. 
Il foglio «Italia Settentrionale » della «Carta Au- 
tomobilistica al 650.000 » s'incomincerà quindi a 
spedire ai primi del prossimo giugno a coloro 
che l’avranne prenotato. Detto foglio costa: L. 9 
alla Sede del T. C. I.; L. 10 nel Regno, Impero e 
Colonie; L. 11.50 all'Estero. 


Africa Orientale Italiana 


Rinnovate, per aggiornarle con la conquista del- 
l'Impero, ben sette tavole dell'Atlante Internazio- 
nale, anche il loro commento geografico-statistico 
è stato interamente rielaborato. Il fascicolo «Etio- 
pia, Eritrea, Somalia » è uscito infatti in questi 


Vita del louring 


l'ottavo elenco dei gloriosi Caduti in Africa Orientale, appartenenti al Sodalizio: gj 
i Pionterì del Lavoro, periti nell'opera di valorizzazione della conquista. Abbiamo 
uni e degli altri dagli elenchi ufficiali XVI-XVII-XVIII e XIX, apparsi rispet 
10 nov. e 10 dic. 1936; 10 genn. e 8 febbr. 1937-XV. 



























































. Carabiniere 

. Soldato 

. Serg. Magg. Mot. 
. Cap. Med. R. M. 
. Camicìa Nera 


PETRUCCI UGO . 

ROSSI PIETRO 

SAMBI UMBERTO . . . 
STOLFI Dr. EMANUELE . 
TOMASSO CARMINE . 


CEYNAR AMEDEO . . Pioniere dellavoro — 
MORANDI ANTONIO . . . Pionìere dellavoro 


SERRA GIOVANNI . . Pioniere del lavoro I 


giorni în una terza edizione quasi del tutto rì 
fatta dal Gen. Umberto Ademollo. col nuovo ti 
tolo più appropriato e attuale dì « Africa Orìen. 
tale Italiana ». 
L'Autore, studioso deì nostrì problemì colonìa- 
li, conosce ì luoghì per averli visitatì dì perso 
na; perciò la trattazione ch'egli ce ne offre non 
ha nulla di vago o dì romanzesco, nè sì attarda 
in descrizioni dì colore e nella ricerca dì effetti, È 
ma costituisce una succosa e precisa sìntesì geo- 
grafica ed economica dell'Impero, espressa ino 
dati e fatti essenziali, per servire a chì 
farsì rapidamente un’idea positiva e concreta del 
presente e dell'avvenire dell’Îmmenso territorio. 
L’opuscolo dì 39 pagìne, con 9 cartine, fra cuì 
quella della recentissima divisione ammìnìstrati 
va dei Governì in Commissariati, costa L. 2 ak 
la Sede, L. 2.75 in Italia, Impero e Colonîìe, Lì — 
re 3.50 all'Estero. A chì acquìsta il velume « Glì — 
Statì del Mondo » (L. 35 alla Sede; L. 40 ìn Ita 
lia, Impero e Colonie; L. 35 più le spese postali 
all’Estero) il fascicolo « Afrìca Orientale Italìa 
na » viene dato gratuitamente. Si 


Escursione in Umbria: 25 luglio - 1 a gost 
Nel prossimo luglio l'Umbria sarà r ie am 
te méèta dì un'Escursìone del Touring. @i 
gione, che esercita un suo fascin part ic 
conta, oltré a celebrate città dì & 
teresse per ì tesorì d’arte, numerosì ce 
rì, che non devono essere trasc ratì di 
conoscerla a fondo. Anche né 
grandì monumentì è raro che 7 
sa di pure linee o un SeVSTReI 
per non parlare di quadga 
pregevoli disseminatì un |, ca a 
Si aggiunga la bellez: a dell 
mantenendo ìl caratteri e pec 
e aTTAGDIA non G 
assume aspetti sensibiln 
viaggio automobilistico 
cua visita della regì 
miamo qui l’itìiner 


E° 3 
ran dì ìs 
vp 


a “e 
e. 


Non temano Soci glì 
messivi calori dell’'e- 
ci dato che cenUi 


ad no Der lo più 
one elevata e 
;jentemente la 
ira vi è rela- 


Arezzo: par- 
Foce di Sco- 


astello: sosta 
Proseguimento 
tide: 

lazione e VI- 
imento per 
ì , Piano 


nzo e pernot- 


Assisi: visita 
e dintorni - 
iegli Angeli, 
ina 


sita. Prosegui- 
le Fonti del 


a ica Proseguimento per Cascia: 
cala Forca Rua la Cama. 
Iorro Reatino, Lago di Piediluco. Le Mar- 


Cei 


a 
“ 


visita, pranzo e pernottamento. 
iglio - Partenza per Narni: breve visita. Prosegui- 
per Sangemini, Acquasparta; 
‘ colazione e Visita; 
Luglio - Orvieto, visita e colazione. Nel pomeriggio, 
artenza per Ficulle, Monteleone d’Orvieto, 
Città della Pieve: visita; 
eIgnE, pranzo e pernottamento. 
Luglio - Visita di Perugia e dintorni. 


Agosto - Partenza da Perugia per il Lago Trasimeno; 


Cortona: colazione e visita. Proseguimento per Casti- 
glion Fiorentino, i 
Arezzo: termine del viaggio. 


Villeggiature estive a 2000 metri: il Cam 
DE gio del Touring al Monte Rosa. 


1 Campeggio di quest'anno appagherà il desi- 
= ripetutamente espresso da molti fedeli fre- 
qguentatori del nostro attendamento, di trascorre- 
re il periodo di villeggiatura nel regno augusto 
del Monte Rosa, in una zona, cioè, giustamente 
elebrata per i suoi maestosi panorami e per le 
mé gni ifiche escursioni di cui offre la possibilità. 
opo 1 Campeggi nella Conca di By, in Val di 
Rhemes, in Valsavaranche, in Val d’Aosta, non 

E 


| Di 


teva, Infatti, mancare un Campeggio del Tou- 
ring in una delle meravigliose valli di accesso al 
Monte Rosa, e la scelta è caduta, dopo numero- 
si sopraluoghi, sulla Valle dell’Evancon, ammi- 
rabile per gli ampi bacini, le ridenti e amene 
paro nel tratto inferiore detto di Challant: 
alpine di pascoli, dense foreste di conifere. 
ratto superiore detto d’Ayas, e grandiosi 
chiacciai che nel bacino terminale culminano nei 


LS ] 1670, ove ha termi- 
ne la carrozzabile che sale da Verrès, i campeg- 
ant ggiungeranno agevolmente, in meno di 
il Pian ci Verra, situato a 

nno allineate, in un ma- 


1 I. el 
gnifi gio, le tende del Ca ampeggio 
Pa : i 2 


Ve ettuati 3 turni: il primo, di 9 gior- 
da 25 Luglio a Martedì 3 Agosto: 
giorni, da Mercoledì 4 a Dome- 





nica 15 Agosto; il terzo, di 8 giorni, da Martedì 
17 a Mercoledì 24 Agosto. , 

Il programma particolareggiato sarà pronto in 
Giugno e verrà spedito a richiesta. 


La ‘*Campagna del Mezzo Milione,, 


La Campagna, iniziata il 16 luglio 1935, è in 
pieno svolgimento e coi risultati più soddisfacenti. 
Sono stati assegnati, fino a tutto il 5 aprile 
1937, 2600 Buoni-Premio, pari a L. 39.000 di pub- 


blicazioni. 

Inoltre sono state sorteggiate 26 copie dell’A- 
tlante Internazionale col volume « Gli Stati del 
Mondo » (una per ogni centinaio di Buoni), as- 
segnandole come premio straordinario al posses- 
sore del Buono-Premio estratto. 

I fortunati vincitori sono stati elencati in que- 
sta Rubrica, man mano che l’estrazione aveva 
luogo. Le ultime copie estratte sono toccate in 
sorte al seguenti propagandisti: 

Cap. Cesare Fiandini - Console Mil. del T. C.I. 
- 38° fanteria - Alba. 

1° Can. cav. Riccardo Patrucco - Console Mil. 
del T.C.I. - 10° Regg. Gran. Savoia - Addis Abeba. 

Qui segnaliamo, a titolo di benemerenza, il no- 
me di quelli fra i nostri egregi Collaboratori che 
hanno conseguito più di 12 Buoni-Premio dall’i- 
nizio della Campagna a- tutto il 5 aprile 1937. 


Buoni- 
premio 
Tagliavacche Col. Dr. Cav. Uff. Filippo - Capo 
Console Mîèîl. TCI, Reparti Arma CC. RR. - Roma 102 
Cicco Di Corato Magg. Dr. Cav. Giovanni, Console 
Militare TCI Comandante la 28a Sezione di Sani- 
tà - Nefasit - A. O. I. ME n 
Almeda Cav. Rag. Paolo - Console TCI - Trieste 60 
Castriotta Ten. Col. Comm. Raffaele - Console Mi- 
litare TCI - Comando Scuola Centrale Co RR. 
Firenze . 60 
Leuzzi Dr. Gr. Uff. Nicola - ‘ Console TCI - 5 Roma 40 
Mayer Ten. Col. Cav. Francesco - Gia Console Mt 
litare TCI alla R. Accademia di Fanteria e Ca- 
valleria - Modena . . Ru 
Robba I Cap. Dr. Claudio - Console Militare del 
TCI - Magazzino Sanitario - Dolo - A. O.I. 30 
Letizia Dr. Giuseppe - Console del TCI-- Napoli . 30 
Fusco Ten. Col. Cav. Amedeo - Capo Console Mili- 
tare TCI - R. Accademia d’Art. e Genio CR: 
Scuola d’Applicaz. Art. e Genio - Torino. 
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Dal Negro Ten. Col. Cav. Pier Luigi - Console Mt- 
litare TCI - Comando Divisione « Granatieri di 
Sardegna » - Roma , a è 29 

Borri Dr, Ing. Gino - Consote del TCI - Trieste 27 

Bonincontro I Cap. Cav. Adolfo - Console Militare 


ICI 2: Reggimento Artiglieria Alpina - Merano 27 
Lamastra Ten. Gerardo - Console Militare TCI - 

Scuola Militare - Milano . tv E ri 
Canuto Dr. Prof. Ing. Umberto - Console Scolastt- 


co TCI - Torino | e 26 
Ortenzi Ten. Col. Cav. Filippo - Console Militare 

del TCI - Comando Legione CC. RR. - Bari . . 25 
Reggiani Ten. Col. Cav, Lorenzo - Console Milita- 


re TCI - R. Accedemia di Fanteria e Cavalleria - 
Modena nale id al AI 22 
Badino Ten. Paolo - già Console Militare TCI alla 
Scuola Alltevi Sottufficiali R. G. F. - Caserta . . 21 
D'Agata Magg. Cav. Uff. Giuseppe - Console Na- 
vnie del TCI - R. Scuola Meccanici - Venezia . 21 
3hè T. Col. Cav, Carlo - Console Militare del TCI - 
Lo allievi Udîciali di Complemento - Bassa- 
let Greppè . <_.lu Ae e e e 
; ] Cap, Cav. Riccardo - Console Militare 
vt . Aivtante Maggiore - 10° Regg. Granatieri 


Tommaso - Console TCI - Andria 19 
Comm. Alfonso - Console del TCI - 
Cap. Mario - Console Militare TCI .- 
mia Artiglieria e Genio - Torino . . 19 


I.uigi - Console TCI - Sesto S. Giovanni 16 
Cav. Mario - Console del TCI - To- 


' Le 


Dr. Tarquinio - Console Militare TCI # 
Ten. Mario - Console Militare TCI - 
Trasmis. Genio Divis. di Fanteria « Libia » 
SOMIGLIA. aa n 15 
o Ten. Enrico - Console Militare TCI - 3° 
rierto Genio - Scuola - Pavia . . . . .° lò 
rio Rag. Cav. Paolo - Console TCI - Roma 14 
o Can. Francesco - Console Militare TCI - 
Lu Alpina R. G. F.- Predazzo |. . . ... ls 
ì Magg. Cav. Gerardo - Console Militare TCI 
°®, Reggimento Fanteria - Livorno —. . 13 


ea I Cap. Dr. Ing. Giulio Maria - Console Mili- 

‘care TCI - Comando Genio Forze Armata dell’Ha- 
rar - APD.:Tx nea e an. 
Simonetti I Cap. Giuseppe - già Console Militare 
TCI presso il Comando Reclusorio Militare Prin- 
cipale - “Gaeta |. O ie | 13 
Da questo elenco si rileva fra altro come il 
nostro Sodalizio vada largamente diffondendosi), 
attraverso l'Esercito ‘e la R. Aeronautica, anche 


nelle terre dell'Impero. 


Per i Soci automobilisti 


Il Touring mette a disposizione dei Soci auto- 
mobilisti e motociclisti un elegante guidone in 
seta coi colori del Sodalizio. Questo simpatico se- 
gno di riconoscimento, che può faci- 
litare i contatti fra i Soci ovunque 
s’incontrino, è in vendita in due di- 
versi tipi: il primo, stampato, costa 
L. 5 alla Sede; L. 6.00 n Ita- 
lia, Impero e Colonie; 
L. 7.50 all’Este- 


















ro; il secondo, fi- 
nemente ricamato, riì- 

spettivamente L. 8, L. 9.50 
e L. 10.50. Con asta di metallo ìl 
prezzo aumenta di L. 2. 










































































Fsempi da imitare, 


Come non segnalare ancora l'esemplare buona 
volontà dei Soci Vitalizi. che in gran numery 
continuano ad inviare al Touring la quota tig; | 
grativa di L. 22.50 o di L. 30, a ner Let 1 
si tratti di Soci iscritti Con la Ta ci don 15900 
(prima del 1932) o con quella ua n” (dal — 
1932 al 1935), a rimborso della somma versata 


’ inistrazione 
dall’Amministr “Rendita 5 o? 


re il loro contributo Ì 
Non è questa la prova migliore, irta volon. 
taria e spontanea, che | one dA 1 Seguono 
con simpatia l'opera reca ufoù.i i 
Perciò registriamo QU! > e sod SI 
una nuova cospicua serie di meg 
i ‘' Nov : Toppiìa ._ no: 
Ing. Guido caga Terni: Cap. Cav. Virgilio TER 
odena; Dott. Prof. Comm. Giuseppe Fossati, 
o Ra “Cav Alfredo Bacchi, Bentivog gr Cavi 
Michele Materi, Roma: Martirano; Rizzo Gonî Falegli 
nara Alta; SaE rof. Francesco Rocciolo, Comiso; €. 
re, oss errari Ceriale; Rag. Francesco Ferrari, G£ 
( Dott. Felice De Ant | 


Amerigo 

sn ‘ Olga, Firenze. 
SR cf  etmone, Varese; Ruschetta Frane 
orino; gnazz Cav. Calogero Febbrile, 


Luigi. Chiusaforte. 
Bartolommel Lina, 
* Roscarino 


nezia; Cav. Uff. Silvestro 
orazio: Console del T.C.L, Rai 

Dott. Ugo Cerulli, Aquila; QI ; 
nova: Cav. Alberto Arcagn!. sere SE Ing. an 
Bermone; Pontremoli; Arch. Pietro det = cen 
Cav. Magg. Guglieamo Bruno. SO Sen e a 
cenza; Magg. Cav. pio ata Dott. Luigi 3 

+ Maggioni Giovanni A., ; ° 
na; Maggioni Ing. Gino Veronese, IONI Sac. } 
cesco Perone, Quarona per gta segg È 
mini; Rag. Giovanni Fornari, netto ggetti € 
Verolanuova; Della Santina Arman N Orbetello; n _ 
Sa Vittorio, Gorizia; Ghezzi Lu.gi. Micano: Cap. Tesi 
poldo Maftione, Bisceglie; Geom. Battista Rosazza, 
sazza; Senesi Angelo. Licata; Goggia Romagna 
Pisa; Nobile Comm. Mirando Talini, Pistoia; Dott &, 
nolfo Taddei, Firenze, Magazzini Generali adi 
Trieste; Toscani Bianca, Piacenza; Turner Gì “ 
renze; Paternieri Antonio, Rivarolo del Re; Morichet 
ti Gustavo, Roma; Don Guglielmo Vassallo, Riofreas. 
Mondovì; Cap. Dott. Edoardo Stefanutti, Calave 
Ing. Romolo Bianchedi, Buenos Aires; Cav. De} 
Thermignon, Torino; Ing. Giuseppe Gianolio, Ta = 
Comm. Cesare Poggì, Torino. (continuo 
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Il fascicolo di maggio de « Le Vie del Mondo» ha 
seguente interessante SOMmAario : I. BaLta, Il r a n 
viaggio deì Reali d’Italia mn Ungheria: dalla Reggia di 
Buda agli Scavì di Esztergom; E, SPAZIANI, ato 
della vecchia Germania: Rothenburg e il suo eroe: n 
SroppanIi, Echì del XIII Congresso Internazionale Ewcg. 
ristico: Viaggio alle Filippine; Viaror, Per le strade dei 
vicino Oriente; C. Soria, Sul Nilo Azzurro; «Dì Paese 
in Paese » (varietà geografiche ed economiche), 

Pag. 120, 130 illustrazioni in nero, 4 tricromie, 5 e 
tine geografiche, 
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La situazione alberghiera a Milano 


Attraverso un'indagine statistica dell'attuale sìtuazio- 
ne alberghiera di Milano nei confronti dell'urbanistica 
quale risulta nel periodo intercorso dal 1931 al 193 
l'architetto Piero Bottoni, nell'ultimo numer 
della Rivista L’Albergo în Italia dimostr 
l'opportunità di una regolamentazione an 
che in questo campa, Rie” 
A questo studio di vitalissima ìn ta 
za seguono, nello stesso numero della R 
vista, un'illustrazione del nuovo Villaggio Ma 
cuso nella Piccola Sila, di Federico Antonini; P 
getti di nuovi Alberghi a Cortina d'Ampezzo, dell’ 
Mario Sanzovo: un festoso articolo dì Ignazio Balla 
cina e ristoranti in Ungheria, e studîì particolar 
Mobili metallici, l'Argenteria da tavola, i T. 
Discoteca d’Albergo. da 
Il fascicolo, molto bene illustrato, reca, inoltr 
rassegna tributaria, un'ampio notiziario e la e 
rubrica di consulenza alberghiera. 
L'abbonamento annuo costa L. 10.50 € 
per i Soci del T. C. I, e L. 15.53 (Este 
non Soci, 
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CHE OTTURA ISTANTANEAMENTE 
LA FORATURA DEI PNEUMATICI 


al sottosegnati Depositi: 


DEPOSITO GENERALE PER ITALIA 
E COLONIE: 


L. PESATORI 


Piazza Solferino N. 3 - Torino 


DEPOSITO PER L'A. O. IT. 
S. A. MASSIMILIANO PORTA (Asmara - Dessié) 


DEPOSITI REGIONALI: 


Lombardia: S.A. Massimiliano Pc rta, ViaV.Hugo,1-3- Milano 
Liguria: GENOVA-SPEZIA, S. A. Massimiliano Porta - SA- 
VONA, Cav. Minale Giuseppe, Via Vitt. Eman. 31, San Remo 
r 
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Giuseppe. 


DEPOSITI PROVINCIALI: 


di di & 
ALESSANDRIA: Ditta Neri & Ricci, Corso Ron a, 37 - ASTI: 
Garage Centrale, Piazza Vittorio Alfieri, 6 - BOLOGNA: 
Sig. Ulderico Cervellati, Via Guerra zi, 9 - MODENA: S.A. 
Massimiliano Porta - NOVARA: C.A PG 
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berto, 31 - PARMA: Sio Guido Bistolfi, Via G. M: mani, 4 
PIACENZA: Sig. Colombi Maurizio, Fuori Barriera Roma, 25 


REGGIO EMILIA: S. A. Mas imiliane 
Soc. S.A.P.I.,, Via M. Prestinari, 44 
Francesco, Vial 
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Conoscete questo « Perchè » ? 


Quando pare che la curiosità dei lettori, alimentata 
mensilmente dai nostri * perchè », vossa fitenersi ap 
Pagata dalle nostre chiacchierate divulgative sui misteri 
fondamentali dell'automobile, e tenda a confinarsi nei 
cosiddetti casi eleganti della tecnica, ricercando spiega- 
zioni su fenomeni di ristretto Interesse, — ecco a buon 
punto qualche lettore che scopre una lacuna nei « perchè » 
dei fenomeni più elementari e più accessibili all’espe- 
menta delle masse. 

Il quesito d'oggi, infatti, rivoltoci dal Rag. A. M. di 
Genova, riguarda nozioni assolutamente primordiali 
e di doverosa conoscenza per Ogni automobilista; e 
tuttavia, a ben pensarci, non così ovvie per il profano, 
come potrebbe apparire a prima Vista; in ogni caso; 
non esposte ancora su queste colonne. 

Perchè — domanda il Rag. A; M. — trasformando una 
vettura da valvole laterali a valvole in testa, con lo stesso 
albero di distribuzione, lo stesso carburatore registrato al- 
l'identico modo e lo stesso anticipo d'accensione, la potenza 
del motore aumenta tanto notevolmente? E perchè il con- 
sumo non aumenta proporzionalmente, e il riscaldamento 
tende p'1itosto a diminuire, mentre lo sviluppo di calore 
e evidentemente inalterato o aumentato, e la superficie 
della testa lambita dall'acqua di raffreddamento, a quanto 
vedo sugli schemi dei manuali, è sensibilmente ridotta? 

R:spondiamo che, in linea di fatto, il nostro interro- 
gante ha perfettamente ragione: le sue osservazioni sono 
giuste, come del resto è notorio, tanto che il motore a 
valvole in testa tende a prendere il sopravvento sulle 
« valvole laterali » anche negli impieghi turistici e utili- 
tari. I vantaggi sono reali; e la Sorpresa, per un profano 
di termodinamica, è perfettamente giustificata. 

La spiegazione può prendere le mosse dall'ultima 
osservazione del nostro lettore, che dà la chiave del- 
l'enigma: effettivamente ;! inotore a valvole in testa pre- 
senta una superficie a contatto con l’acqua di raffredda- 
mento fo con l’aria, nei motori da motocicletta) assai 
più ridotta che nel corrispondente tipo a valvole laterali. 
Quest'ultimo ha una testa che funziona, per così dire, 
da coperchio, e un’appendice laterale, comunicante 
con la camera di scoppio, che porta sul lato inferiore 
le sedi e i condotti per le valvole: il complesso viene a 
far assumere allo spazio occupato dai gas, quando il 
pistone è al punto morto superiore, una forma schiac- 
ciata e piuttosto espansa, dove la superficie del reci- 
piente è grande rispetto al volume del contenuto. Per 
contro, nel « valvole in testa », si tende, come a un ideale, 
alla camera di scoppio semisferica: valvole e candela 
giacciono nella cupola che sovrasta il pistone, senza 
espansioni laterali: il rapporto tra superficie e volume 
diventa minimo, poichè notoriamente la sfera è il solido 
che racchiude maggiore quantità di spazio a parità di 
involucro. 

Orbene, se lo scopo dell'esplosione dei gas fosse quello 
di riscaldare l’acqua del radiatore o l’aria che lambisce 
le alette, giustificato sarebbe il dubbio di cui discorriamo: 
Per sottrarre una stessa quantità complessiva di calore 
attraverso un minor numero di centimetri quadrati di 
testa-cilindro bisognerà che ogni centimetro assuma 
temperature molto più elevate: alle alette del motore 
da moto con testa emisferica non si potrebbe più avvi- 
cinar la mano. 

Ma lo scopo dell'esplosione, in realtà, è ben altro. Il 
problema non è già di disperdere il più agevolmente 





mor intervengono che in minima misura, come si è 
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possibile il calore dello scoppio, come se ‘esso fosse un " 
sotto-prodotto nocivo da eliminare, per godere dello 
scoppio unicamente le manifestazioni cinetiche, ma è 
esattamente l'opposto. Si tratta cioè di trattenere nel- 
l'interno del cilindro il maggior numero di calorie libe- 
rate dall'accensione dei gas, perchè la potenza dello 
Scoppio, vale a dire la pressione esercitata sul pistone, 
è proprio in funzione della temperatura. Se i gas, in- 
cendiandosi, vengono a contatto con una estesa super- . 
ficie mctallica relativamente fredda (in ogni caso enor- 
memente più fredda della temperatura di esplosione, 
alla quale 1 metalli della testa e della valvole sarebbero 
liquidi), cedono alle pareti di contatto una certa quan- 
tità di calore, determinata dal dislivello termico e dalla 
durata della loro permanenza a contatto prima di espan- 
dersi. Questa quantità va tutta a detrimento della pres- 
sione che i gas hanno il compito di esercitare sul pistone. 
Insomma, con una testa compatta, raccolta, di minima 
estensione superficiale, solo le particelle di gas che 
vengono a contatto col metallo, immediatamente prima 
o durante l'accensione, si raffreddano; le altre, interne, 
non toccano che altre particelle gassose, ottime isolanti, 
e mantengono il loro calore, per trasformarlo in utile 
pressione di lavoro. Nel tipo di motore a valvole laterali, 
invece, una buona parte delle particelle gassose hanno 
modo di rotolarsi lungo il metallo freddo, scaldando ” 
questo e raffreddando sè stesse; al momento del bisogno 
non possono più dare quanto già hanno prematuramente 
fornito ed ora sta viaggiando verso i! radiatore o verso 
le gambe del motociclista. 
Il raffreddamento del motore è dunque unicamente 
un male necessario, uno sperpero inevitabile per con- 
servare la necessaria resistenza meccanica alla testa, alle 
valvole, alla candela, al velo d'olio lubrificante. Se si 
potessero costruire questi organi con sostanze resistenti 
a temperature molto più elevate, e fare a meno della 
lubrificazione, converrebbe addirittura, anzichè raf- 
freddare i cilindri dall’esterno con l’acqua o con le 4 
alette, imbottirli di materiale refrattario. Il profano è 
portato a scambiare il rimedio con lo scopo: poichè una 
testa di cilindro si raffredda meglio quanto maggior su- A 
perficie presenta al raffreddamento, e il raffreddamento è 
necessario, abbondiamo in superficie! Occorre meditare 
invece che la maggior superficie raffreddata da fuori è 
maggior superficie riscaldata da dentro: la quantità di 
calore trasmessa per ogni centimetro quadrato di testa- 
cilindro è, approssimativamente, sempre la stessa, qua- 
lunque sia la forma e lo sviluppo superficiale della testa, 
perchè le particelle di gas che non sono a diretto contatto 
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visto, nello scambio termico. Nile 
Ecco perchè i motori a valvole in testa, cioè a camera 
di scoppio tondeggiante e raccolta, « rendono » di più. 
Parlare di « rendimento » è proprio, in questo caso, l’e- 
spressione più indicata: infatti, non si tratta solo di mag- 
gior potenza assoluta, ma di più favorevole rapporto — 
tra potenza e consumo; un maggior numero di calorie — 
contenute nel carburante viene trasformato in lavoro. — 
A ulteriore vantaggio delle valvele in testa, sta pot il 
fatto che è ammesso, a parità di cilindrata e c n pc 
sizione chimica del carburante, un tasso d 
sione generalmente un po’ maggiore che nelle 
terali. prima di giungere al feno no della det 
o dell'auto-accensione, nei quali fenom eni lenti 
superficie metallica coi quali i gas vengoni 
e la forma della testa hanno q alche. 
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mento di compressione, come tutti sanno, signilica an- 
ch'esso migliore rendimento: maggior potenza e minor 
consumo. 

Non deve, dunque, sorprendere l'osservazione atta 
dal nostro lettore sull'approssimativa conservazione, 
nello Stesso motore trasformato, del consumo € del ri- 
scaldamento, malgrado la maggior potenza. Un osser- 
vatore attento potrebbe invece sorprendersi che, come 


LI 


avviene in realtà, dopo la trasformazione in parola, con- 
di carburatore e dia- 
di distribuzione, il consumo e il riscaldamento 
rimangano praticamente inalterati o tendano ad un leve 
aumento. Poichè il mercato italiano offre appunto i 
modo di trasformare alcuni motori tra i più noti è diffusi, 
e tale pratica è abbastanza estesa, crediamo che quest ul- 
uma osservazione sia stata fatta da molti, € che non Sia 
sgrachto qualche ulteriore chiarimento. | 

Giova, dunque, ricordare che consumo e riscalda- 
mento si riferiscono alla potenza specifica, non alla po- 
nza assoluta. Richiedendo alla stessa macchina, dopo 
Ka trasformazione, la stessa potenza di prima, entrambi 
Quest elementi subiscono in realtà una lieve diminu- 
zione: lieve perchè si perde per altro verso una parte 
del vantaggio. Tutti sanno. infatti, che le condizioni di 
rendimento ottime di un motore si verificano quando 
lo si sfrutti in prossimità della piena potenza (tutta am- 
missione e pieno regime). Se una data velocità, col mo- 
tore e valvole laterali, corrisponde all'impiego dei tre 
Quarti della potenza, la stessa velocità non richiederà 
Più, dopo la trasformazione, che metà potenza: le con- 
dizioni di lavoro sono, dunque, meno favorevoli. Per 
raccogliere in pieno i vantaggi economici della trasfor- 
mazione bisognerebbe, quindi, ridurre corrisponden- 
temente la cilindrata del motore. 

Ovvio, da quanto si è detto, che, 

Sermente la velocità abituale a trasformazione com- 
Piuta, il consumo assoluto si riporta allo stesso valore; 
e aumentandola di parecchio (generalmente queste tra- 
Sformazioni comportano un aumento di velocità del: 
l'ordine d’un 20-25 e anche 30 per cento) il consumo 
Stlunge a superare quello iniziale. Rimane il fatto che 
Ogu1 cavallo-vapore-ora costerà sempre leggermente 
meno che a valvole laterali; e che disponendosi di un 
Mmasgior numero assoluto di cavalli, si possono raggiun- 
gere (e nessuno si trattiene dal raggiungerle abitual- 
mente) velocità prima sconosciute; ed è quanto basta am- 
Piamente per giustificare î favori che godono queste 
trasformazioni. 

, vuanio al riscaldamento, l'incremento è in ogni caso 
d'ordine trascurabile, e sempre benefico. Ciò che sopra 
abbiam detto a Questo proposito dimostra infatti il 
grave e ridicolo errore di chi assume quasi a vanto del 
PrOPrIO motore che l’acqua del radiatore non sorpassi 
mai 150-60 gradi. Per avere un buon rendimento l’acqua 
dovrebbe Sempre raggiungere, a regime, almeno gli 
85-90°. L’automobilista ultra-economo parzializza, an- 
che d'estate, con opportuni schermi o termostati o altri 
accorgimenti, l'efficacia del sistema raffreddante, ri- 
Servandosi di sfruttarlo in pieno solo nelle lunghe marce 
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veloci a pieno carico o nella « 
benchè in pratica — nessuno sj 
plicito consiglio, effettivamente 
le differenze siano d'ordine ; 
le soggezioni e le cure che ; 
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Da Berlino a Ginevra. 


Il marzo scorso ha visto fiorire i 


ria ni O du È 
europei, l'importanza dei quali ben Du Saloni 
verchiante quella delle classiche mostre ®, 


Parigi e di Londra: il Salone dij Berlino, cotta 
primi di marzo, e il Salone di Ginevra, dal 1 ty 
stesso mese. 2al 
Due caratteri assolutamente contrastanti. a 
specialmente la loro utilità, che sj Può dir e ni 
complementare: Salone eminentemente rai "Cipe 
colto attorno all’evoluta produzione inter loa 
Berlino: sintomo eloquente di 
avere, per sola virtù tecnica e commerci 
trattive dell'esotico e dell’imprevisto, unit 
mobilistica saggiamente indirizzata alla Pie 
lone eclettico ed internazionale per ECCO lle me i ità 
quello di Ginevra: occasione, necessaria ance? 
per analizzare una volta all'anno la prod iche qu 
mercati che solo in poche nazioni, come |a ui 
hanno conservato sbocchi correnti, ma che nori 
gior parte dei grandi Stati europei trovano A 
chiuse. dei 
Al Salone di Berlino l’industria Straniera er” 
sentata unicamente dall'Italia, con Fiat, AE 
Romeo, dalla francese Renault, dall’austria, "a 
dall’americana Essex. La quasi totalità delle wi 
esposte erano, dunque, tedesche: tra i nuovi i 
va ricordato il 6 cilindri Adler, a 4 ruote indi le 
la Wanderer, 6 cilindri di 2200 cm.3; la D.K.W Sci 
Klasse » con la trasmissione posteriore anzichè anto 
sempre però col motore a 2 tempi a 2 è 24 ch 
B.M.W. con un nuovo due litri sport a due nà 
testa e tre carburatori; la Hansa con una nuova 4 
dri 1500; la Opel, la più diffusa marca tedesca. cn 
nuovi tipi a valvole in testa e ruote indipendenti 
Stoewer, ecc. -_ 2 
Caratteristica dominante dei nuovi mod li è 
zione ormai pressochè generalizzata delle ruote 
pendenti, almeno le anteriori: più nessuna delle 
fabbriche cataloga esclusivamente tipi con asc 
teriore unico. Lo sviluppo autostradale tedesco x 
pure a influire sulla nuova produzione: un certa 2 
delle cilindrate medie e il generale sopravvento 
tore a valvole in testa riflettono la nuova ric 
vetture molto veloci, che sinora non rano ricer 
comparsa quel disposit 
zialmente autostradale, ch'è la « surmoltip 
presa diretta: cioè un rapporto sussidiario’ 
smissione, più elevato della presa diretta orc 
la marcia particolarmente veloce î 1 condi 
fesistenza all’avanzamento e di minim 








a 


222 SR 
UISSICLIA: ) 
ar crd » - LI 





n Si 
oca 
I Je ; 


a 






alia 
Le DA 
pe pa . 
- -—. ani 
E 
e Ro 


TA 





prese ». È pure notevole l'assoluta generalizzazione del 
volante di guida a sinistra. a 

Ma più significativo ancora del Salone berlinese, è il 
suo contorn® di manifestazioni ufficiali e politiche, di- 
mostranti l'enorme importanza che l'avvenimento ha 
assunto nella vita della Nazione; sono i dati del bilancio 
automobilistico annuale, sostanzianti il discorso inaugu- 
rale di Hitler. La Germania ha messo in circolazione, 
durante il 1936, ben 457 mila autoveicoli nuovi, di cui 
quasi 300 mila autovetture da turismo o d'utilità! Il nu- 
mero di persone impiegate nell'industria automobili- 
stica tedesca, che nel 1932 era di 32.500 persone, è pas- 
sato nel 1936 a 118 mila. In quattro anni, la ‘circola- 
zione delle sole autovetture private è più che raddop- 
piata, passando da 390 a 975 mila; e a questa rispettabile 
cifra vanno aggiunti più di un milione di motociclisti. 
Oltre due milioni, in complesso, di autoveicoli privati. 

Del Salone di Ginevra è interessante sopratutto l'elenco 
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elle Case esportatrici. L'Italia era presente con tutte e 


juattro le sue marche: Fiat, Alfa, Bianchi e Lancia. 
Gli Stati Uniti con ben 18 firme: Buick, Cadillac, Che- 
vrolet, Chrysler, De Soto, Dodge, Ford, Graham, Hud- 
son, La Salle, Lincoln, Oldsmobile, Packard, Nash, Ply- 
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outh, Pontiac, Studebaker, Terraplane. Undici erano 
le marche tedesche: Adler, Audi, B. M. W., D. I, W., 
Hanomag, Hansa, Horch, Maybach, Mercedes-Benz, 
Opel, Wanderer. Otto le francesi: Bugatti, Citroen, De- 
lage,- Delahaye, Hotchkiss, Peugeot, Renault, Talbot; 
oltre alle due cecoslovacche Skoda e Tatra. 

Discorrere di tendenze e di particolarità caratteristiche 
è evidentemente impossibile: bisognerebbe passare in 
assegna l’intera produzione automobilistica mondiale, 
rappresentata al completo. Compito già svolto succin- 
tamente in altra occasione, e che riprenderemo a suo 
tempo in altra sede. 
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Benzina senz'alcool. 


Da qualche mese gli automobilisti hanno osservato 
(purtroppo, anzi, molti non se ne sono accorti, ma hanno 
subìto il comune inconveniente) che il motore della loro 
vettura non marcia con la scioltezza, la docilità, la ge- 
nerosità e il silenzioso ritmo d'un tempo: i motori più 
compressi « picchiano »j gli altri tendono a picchiare. 
I soli immuni sono i vecchi motori a bassa compressione. 
Chi s'è accorto del piccolo guaio ha cercato di rimediarvi 
con una maggior diligenza di guida: dosando il gas con 
prudente narsimonia e gradualità, cambiando di fre- 
quente e sfruttando le marce piccole, ritardando l'ac- 
censione nelle riprese e nelle salite. Gli altri, più insen- 
sibili d'orecchio, hanno rischiato o vanno rischiando di 
veder invecchiare precocemente il loro motore. 

La causa del piccolo e, fortunatamerte, transitorio 
malanno va ricercata nella qualità della benzina. Lo 
scorso anno si vendeva mescolata con alcool, di cui sono 
note le proprietà indetonanti, e sopportava così le note- 
voli compressioni dei moderni motori, senza picchiare. 
Ma dal febbraio scorso l'alcool è scomparso, per defi- 
cìenza di disponibi'ità. Molte partite di benzina già erano 
state importate o lavorate in previsione della miscela, 
e vendute, hanno dato luogo al noioso fenomeno. 
Ora si assicura che le forniture recenti, pur essendo 
sempre di benzina pura, sono di qualità migliore, meno 
detonanti: giova sperare tuttavia che, come è stato prean- 
nunciato, col 1° agosto sia ripristinato l'obbligo della 
miscela alcoolica, poichè è un fatto accertato che molti 
motori, funzionanti un tempo perfettamente, seguitano 
oggi ad accusare qualche disturbo, nonostante la cosi- 
detta benzina pura. 

Nell'attesa del primo agosto, i motori più delicati e 
sensibili potranno utilmente essere alimentati con mi- 
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la di benzina e super-carburanti del commercio, ag- 
ciunti alla prima in proporzione tra 1/4 e 3/4, secondo 
il tasso di compressione del motore; e ciò qualora con- 
siderazioni d'ordine economico sconsiglino la soluzione 
più radicale dell'impiego esclusivo di super-carburante 
tino Esso, Dynamin e simili. 

Riteniamo che questa nostra segnalazione tranquil- 

i i molti automobilisti che in questo periodo hanno 
slevato tanti moe1ust sospetti n seguiti da inutili smoni- 
;egi in officina — sul conto del loro motore, della te- 
candele, dell'accensione. 
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stata, delle 
Circolazione festiva in franchigia? 


È nota la campagna che da tempo Enti e stampa spe- 
zzata vanno conducendo per convincere il Fisco 
ipportunità di abolire totalmente la tassa fissa di 

‘one automobilistica, il cosidetto « bollo », as- 

o che l'incremento di circolazione compense- 

gamente, attraverso gli utili fiscali sul maggior 

di benzina, la contrazione iniziale degli in- 

enuti del resto assai modesti. È pure noto che 

Fisco segue prudentemente, in Questa ma- 

letto volgare che è preferibile l'uovo odierno 

\ di domani: nè, in coscienza, la sua diffidenza 
biasimevole a priori. 

sperimentare con un esempio pratico, anzichè 

ale, la bontà della sua tesi abolizionista, la 

*ila L'Auto Ital'ana ha ora lanciata un'interessante 

accordare la franchigia circolatoria festiva 

nacchine non bollate. Durante il periodo estivo 

igue automobile munita di licenza di circolazione 

be circolare senza «bollo » dalle 12 del sabato 

del lunedì. Coi soliti sistemi di rilevazione sta. 

lella circolazione, e controllando i diagrammi dei 

mi di benzina, si avrebbe una concreta idea del- 


L'apparecchio di alta precisione 
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l'influenza della tassa sulla circolazione. Incidental- 
mente la proposta si prefigge pure due scopi preziosi: 
disboscare le medie e grosse vetture destinate all'ino- 
perosità in un fondo di rimessa, rinsanguando con ci- 
lindrate sostanziose il patrimonio circolante è riacco- 
stando le abitudini del pubblico alle pur necessanme, 
ma sempre più neglette vetture di questo tipo; e in- 
crementare le attività commerciali turistiche connesse 
con una ‘più intensa circolazione, sia pure saltuaria. 

Un provvedimento di tal genere non dovrebbe giun- 
gere ostico al Fisco, in quanto pare da escludersi la sua 
attitudine a sottrarre possibili soggetti di tassazione 
ai « bolli » ordinari: chi ha già deciso di bollare la vet- 
tura, sia pure quadrimestralmente, per ragioni utilitarie 
o per sfruttarla nelle vacanze, è escluso 2 priori che possa 
acconciarsi alla sola circolazione festiva. assai più 
probabile, invece, che, scaduto il periodo di franchigia, 
il « festivo » si provveda del bollo ordinario per seguitare 
a circolare. 


La gomma sintetica. 


Ritorna d'attualità il pneumatico di gomma artificiale 
sintetica, dopo l'esperienza di un anno in uso pubblico, 
di cui si è dato conto ufficiosamente al recente Salone 
di Berlino. Come è noto, nel Salone 1936 Hitler annun- 
ciava il buon esito delle esperienze già compiute in se- 
greto su automezzi statali per rilevanti chilometraggi, 
dichiarando aperta la prova pubblica della nuova con- 
quista industriale. 

L'impiego non ha ancora potuto estendersi su vasta 
scala, per ragioni piuttosto di disponibilità che di prezzo. 
Comunque, quest'ultimo non è del tutto inaccessibile, 
per quanto più elevato della gomma naturale: non è 
reso noto, però, se corrisponda al prezzo di produzione, 


e di attualità! 


Più di 225.000 sono già in uso in 
tutto il mondo. 





Il grande successo è dovuto alle sue in- 
superabili qualità ottiche e meccaniche. 





è un apparecchio fotografico universale 
mediante i suoi geniali accessori. 





Chiedere listini ed informazioni ai Sigg. © 
Negozianti di articoli fotografici ed alla: 


Concessionaria per l'Italia e Colonie ; 
Ditta ing. IPPOLITO CATTANEO 
Genova - Piazza 5 Lampadi N. 17 p. p.° 
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BAGNI - INALAZIONI - IRRIGAZIONI 
POLVERIZZAZIONI - FANGHI 


per la cura delle: 
1] e SALPINGITI - STERILITÀ - LINFATISMO - BRONCHITI 
- REUMATISMO - GOTTA - PLEURITI - PERITONITI - SCIA- 
LUE TERZIARIA - ARTERIOSCLEROSI - POSTUMI di TRAUMI 


sv ABILIMENTI, GRANDI ALBERGHI CON CURE INTERNE 
» CASA PENSIONE DI CURA per BAMBINI da 5 ai 12 ANNI 
GESTITI DALLO STATO 


GRANDI ALBERGHI. PRIVATI. CON CURE INTERNE E PENSIONI 
ADATTE PER OGNI CETO DI PERSONE 


TARIFFA RIDOTTA DEL 20 °/s SULLE CURE A FUNZIONARI CIVILI E MILITARI 
DELLO STATO E ASSIMILATI, DOPOLAVORISTI PRESTATORI D'OPERA, ECC. 


Riduzioni ferroviarie estive del 50 % CE 
per la Nuova Stazione delle FF. SS. di Salsomaggiore _— 
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\driatico, a eguale distanza dalla costa 
este e da Lagosta, unica isola italiana del- 
imata, a 42° 23' di latitudine nord e 

tudine est, sorge dal mare il picco fot 

Pelagosa Grande, che dista km 55,5 

sta (Punta spinale) e 11,5 dalla cost 

a m. 1390 in lunghezza, un massimo di 

iimo di 70 in larghezza, e 29 ettari sb gg 
rficie. Pelagosa Piccola, invece, che le sor 

un'area di 3 ettari e 74 are. H 

pata sul mare, con una cresta che da 70 

si solleva in un punto a 92, sorregge al 

di un potente faro, il cui piano focale 

‘i, a un raggio di visibilità di 55 chilometi. 

nto tecnico e difficoltà di accesso, questo 

piomba sul mare, può reggere al confronto 

imi che circondano l'Inghilterra. Innume- 

iurono intessute su questi luminosi guar- 

coste, ma nessuna di esse ha il fascino che 

;a semplice narrazione degli sforzi durati a co- 

ver: conservarli contro ogni sorta di ostacoli e di 

x; ser servir di guida a coloro che solcano i mari. 

I a Pelagosa Grande e Pelagosa Piccola, il modesto 

» comprende gli scogli Manzi, Pampano, Tra- 

Ostro e Braghe. A tre miglia ad E. S. E. sorge, 

sul mare, l'isolotto Caiola, tutto recinto da 


o 
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FIACCOLA DELL'ADRIATICO. 


secche e da scogli, e ad O. N. O. dell’isola di S. Andrea 
si erge a 96 metri lo scoglio Pomo, simile a un vascello 
con le vele spiegate; mentre a non grande distanza, iN 
continuità della stessa catena sottomarina, emerge 
una quindicina di metri dall'acqua l’isoletta di Pianosa. 
In un dedalo di scogli e di frangenti, come questo, 
non si poteva fare a meno di un faro di prumo ordine, 
con alloggi per i lanternisti; e sorse infatti, ad iniziativa 
del presidente del Governo marittimo austro-ungarico, 
barone Alberto de Glanstàtten, a cui spetta il merito di 
aver popolato di fari le sponde e le scogliere più perico- 
lose della costa dalmata. L'ingegnere R. Hamisch in1zi0 
gli studi per la costruzione della poderosa mole nel 1874 
e in settembre del '76 l’opera era compiuta. Sessanta 
anni fa una simile impresa era ancora oggetto di curiosità 
fra gli studiosi: nel 1875, infatti, visitarono 1 lavori in 
corso un gruppo di valenti scienziati, che s'interessarono 
anche alla struttura geologica e alle particolarità dell’isola, 
scrivendone poi dotte memorie, che costituiscono ancora 
l'essenziale letteratura illustrativa del luogo (1). 


(1) StossicH: Un'escursione nell'Isola di Pelagosa. « Bolltett. d. Soc. 
Adriatica di Scienze Naturali ». Anno 1875, pag. VAL Ù 

STACHE: Geologische Notizen ueber die Insel Pelagosa. « Verhand- 
lungen der K. K. Geolog. Reichsanstalt ». Anno 1876, pag. 123. 

G. MARCHESETTI: Descrizione dell’isola di Pelagosa. « Bollett. d. Soc 
Adriatica di Scienze Naturali». Trieste, 1876. 


Tranquillamente potete divertirvi 
al sole delia primavera, quando ia 
vostra peile è fortificata con Nivea. 


Nella primavera il tempo cambia 
continuamente e perciò occorre 
fortificare la vostra pelle. Adope- 
rate Nivea, perchè Nivea contiene 
l’Eucerite, il fattore fortificante 
per la pelle. - Nivea vi dà un 
aspetto giovanile e sano. 
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p 

ondate invadono con stra abfdinaria violenza, caccian- 
tivamente angusti, con lunghi 

£ impressionanti. 
Durante i lavori per la costruzione del faro e della 
strada di accesso, si rinvennero, ad una profondità di 
! o tri,'armi ed utensili di pietra focaia ben 
cui punte di frecce provviste di arpioni, 
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IL PICCO DI PELAGOSA, DI NOTTE 


una delle quali tuttora infissa in un cranio umano. Dal- 
l'epoca romana furono tratti in luce vasi, embrici di 
terracotta, una lapide e una piccola ara con una iscrizio 
creduta etrusca. Una lucernetta di terracotta, fregiata 
da una croce e da elementi decorativi palev-cristianii 
attesta che l'isola era ancora abitata nei primi sé n 
dell’èra volgare. coli 


TERME DI CHIANCIANO 


Specializzate nella cura delle malattie del fegato. 
Bagni termali carbonici naturali per il trattamento delle sJorme ipertensive, 
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età di mezzo, appollaiati su Queste torv 
‘redare i naufraghi, che attiravano con fuochi 
hanno lasciato traccia della loro dimo 
\ue spianatelle fatte nella roccia e rico te 
ervivan loro da posti di vedetta sant 
e la battaglia navale che nei pressi dell’is 
1298, i Genovesi ai Veneziani, ; quali wi 
iee è 7000 prigionieri, fra cui l'ammiraglio 
IC) 
;0 l'isola appartenne al Regno di Napoli: 
no all'Italia, il Governo non Si cu ò di 
| possesso, lasciando che l’Austria è de 


ri! | l'annettesse all'Impero nel 1874 dopo 


i iuto il valore nautico e strate 
° orima fase della Grande Guerr 
) settembre 1914, la flotta francese, che in- 
san \driatico, si impadronì dell’isola di Iii 
cro. \rreria Su Pelagosa per metter fuori di ser- 
come punto di segnalazione, che la distur- 
movimenti. 
inita, Pelagosa rimase all'Italia e il grande 
illuminante del faro fu sostituito da un altr 
ì valvola solare Dalèn, che rende inutile la 
i lanternisti. 


preser ARDUINO BERLAM 


FICO. 
à, @ preci- 


Roma nel deserto siriaco. 


;vo potente mezzo di ricerca si è offerto da 
all'indagine archeologica, cioè l'occhio fo- 

sco dall'alto. Questo metodo si è dimostrato un 
‘ore di prim'ordine, specialmente là dove la vi- 








china moderna: 
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PREVOST 


OFFICINE PREVOST - Via Forcella, 9 - MILANO. 


ROMA: Via Magenta, 19 - FIRENZE: Via Tosinghi, 1 
GENOVA: Via Granello, 35R - TORINO: Via dei Mille, A 


LISTINO GENERALE «B» A RICHIESTA 


Telemetro prismatico accoppiato all’obbiettivo. 
Obbiettivo anastigmatico Voigtiinder HELIAR 1:3,8. 
Otturatore Compur Rapid autoscatto (1/400 di sec.). 3A 
Schermo gialio intercambiabile, combinato a cerniera con l’obbiettivo. 
Scatto a grilletto disposto accanto al telemetro. — cile 
Mirino ottico 6x9, trasformabile per il formato 4,5x6.. 
Peso leggero, forma armoniosa. 
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ire che dal- 
lunghezza € 
dimensioni, 


sione diretta poco o nulla svela. Si può d 
l'osservazione a due dimensioni, cioè in 
in larghezza, si è passati all'osservazione a tre 
essendosi aggiunta l'altezza. 

Non si deve, però, credere che si tratti unicamente 
della fotografia dall'aeroplano, nel senso del sussidio 
che questa ha portato alla cartografia. Il metodo ap 
plicato al campo archeologico si è mostrato ben altri- 
menti ricco di risultati inaspettati e forse di nda 4 
ulteriori non prevedibili, come apparisce da un Li ro 
recente di A. Poidebard, Le trace de Rome vata 
désert de Syrie (CLXI planches hors texte), pub A 
cato a Parigi, dalla Librairie Orientaliste Paul Geu 
thner nel 1934. 3 

L'autore di questo libro dà relazione della campagna 
fotografica da lui condotta sistematicamente € anepro 
mente durante otto anni, dal 1925 al 1932, nel nima 
di Siria. Ha operato ad altezze varie, per trovare que 
più adatta a ottenere la migliore sintesi archeologic: 
di una zona; ha fatto scattare la sua macchina 101 a 
condizioni atmosteriche e sotto differenti luci e Specia 
mente in presenza di quelle radenti del srt 
grazie alle quali soltanto le accidentalità anche minime 
del terreno prendono un eccezionale rilievo. ; 

Così egli ha potuto innanzi tutto abbreviare i 
mente i tempi dell’investigazione € svelare la rete sli 
strade romane, gli avanzi dei castra, le piante delle 
fortificazioni, la linea del « limes » romano. | 

Com'è intuitivo, poche opere quanto questa ricevono 
un più penetrante commento dalle illustrazioni, rate 
che si potrebbe affermare che il testo è niente altro che 
la didascalia delle fotografie. 


PIÙ MODERNI, PERFETTI. 
APPARECCHI SONORI PER 


CINEMA - TEATRI 








Veigilindeò BESSA con TELEMETRO 6x9 e 4,5x6 | 


L'apparecchio tascabile a doppio formato che raccoglie tutto quanto sotto | 
l'aspetto meccanico ed ottico il fotografo più esigente richiede da una mac- DA 
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COMUNICAZIONI 


Speciali riduzioni ed agevolazioni sulle ferrovie 
italiane per il trasporto di automobili da parte di 
viaggiatori. 

Varie amministrazioni ferroviarie già da qualche 
tempo usano accordare riduzioni è agevolazioni per 
laVorire i turisti possessori di automobili, tanto per i 
loro viaggi, quanto per il trasporto delle loro vetture in 
ferrovia. Uno degli scopi principali di queste facilita- 
zioni è di permettere ai turisti di raggiungere per fer- 
rovia, con la loro automobile, centri di villeggiatura o 


tivi lontani o per arrivare ai quali si debbono attra- 
rsare regioni di scarso interesse turistico. 

Le agevolazioni consistono sovratutto nella semplifi- 
rione delle formalità di spedizione e di ritiro dell 


nobili e nel loro rapido inoltro, che viene di solito 

tuato con i treni viaggiatori. 

Un decreto interministeriale in corso provvede per 
nili trasporti anche sulle nostre Ferrovie dello Stato. 
stituita una tariffa eccezionale N. 30 a G. V. Prevede 
a tariffa due serie di prezzi, una di L. 1,30 per automo- 
ile-chilometro nel caso di trasporti con treni viaggia- 
tori e l'altra di L. 1 per automobile-chilometro nel caso 
eventuale di trasporti con treni merci a G. V. 

La tarifia è applicabile alle spedizioni percorrenti non 
meno di 200 km. su esibizione, da parte dello speditore, 
di biglietto di viaggio di qualsiasi specie (esclusi peraltro 
quelli gratuiti), valido almeno per il percorso tra la sta- 
zione di partenza e quella di destinazione della spedizione. 

Per eseguire la spedizione dell'automobile, lo speditore 
può chiedere il rilascio del biglietto di viaggio con va- 
lidità posticipata, fino ad un massimo di 5 giorni rispetto 
al giorno di distribuzione: il giorno di decorrenza effet- 
tiva della validità è poi fatto risultare con annotazione 
dell'agente ferroviario sul biglietto. 

Per queste spedizioni di automobili sono previste, 
oltre la condizione già indicata del minimo di percorso 
di 200 km., alcune altre limitazioni. Così ciascun viag- 
giatore non può spedire più di una automobile. Sono 
ammesse soltanto le automobili aventi posti per non 


= ped, LU 
(e 


_ 


più di otto persone, compreso l’autista, e che siano 


provviste di targa di immatricolazione. Inoltre lo spe- 
ditore è tenuto ad esibire, per la spedizione, la licenza 
di libera circolazione dell'automobile, o, se questa sia 
immatricolata in uno Stato estero, il documento doga- 
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imo radersi-poi 
‘#5 Mi poiché Tarr calma l’irritazione della pelle prodott 
radersi. La pelle riarsa e i bruciori, spariscono subit 
l'epidermide diviene morbida e liscia. E più importante 
Tarr disinfetta: Chi ò, 
. pustolefte, ne erpetì, ne arrossament 

















































nale cumprovante la sua temporanea importazione è 
Italia. re 

Nel caso di automobili provviste di rimorchio è dovuta 
una tassa supplementare di L. 0,20 per chilometro, 
carico dei bagagli nell'automobile è ammesso solo 
racchiusi nell'apposita cassa porta-bagaglio o nei se 
morchio: essi sono tassati separatamente con la ride. 
zione del 50 %. 

I trasporti con treni viaggiatori vengono eseguiti 
i treni che l'amministrazione ferroviaria indicherà ve ‘ 
carri equipaggi senza alcun aumento; per le spedizioni 1 
eseguite invece con i treni merci il mittente non ha &IG 
coltà di chiedere la fornitura di carri equipaggi. “* 


nostri lettori che ricordano l'articolo c vd 
fascicolo di gennaio de Le Vie d’Italia nel’ quale fn ve 
Bonardi auspicava che particolari provvidenze da 
delle Ferrovie dello Stato venissero ad agevolare il trasporto 
delle automobili per via ferroviaria, apprender - +03 
compiacimento dall’annunzio sopra riportato, che ha tell v 
il carattere di una primizia, che il voto, per l : - 
del quale il Touring si è battuto in congressi, in collogui 
e a mezzo della stampa, è stato accolto dalla Dire= => — 
delle nostre Ferrovie, vigile tutrice degli interessi del tn- 
rismo. 

Il provvedimento sarà certo accolto con 
solo ci sia lecito confidare che l’indubitato suo sad dl 
duca a un ritocco delle tariffe, forse alquanto cleslei 
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Sospensione della vendita dei biglietti di viaggio 
circolari fra due transiti internazionali. “wi 
A datare dal 1° marzo di quest'anno è stata 

la vendita dei « Biglietti circolari fra due transiti inter» 

nazionali », detti « A sud delle Alpi ». La ragione di tale 
sospensione va trovata nel fatto che la loro vendita era 

andata notevolmente diminuendo, le varie altre facili: 
tazioni di cui si servono abitualmente i residenti all’e- 
Stero per i loro viaggi in Italia presentandosi più vani 
taggiose in seguito specialmente alle aumentate agevo- 2 
lazioni introdotte negli ultimi tempi. Con la stessa data 
del 1° marzo sono state ripubblicate e raggruppate ito 
est unico aggiornato, tutte le disposizioni rieware Rn 
e_ facilitazioni permanenti laggi lì stranieri jn- 
Cra p nti per viaggi degli stranieri n 
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azioni ferroviarie per i sabati teatrali. 


acilit 
Le fa + si desume dalle disposizioni diramate dalla 
per 4° Generale delle nostre Ferrovie di Stato ai 
pirezione regionali, le facilitazioni da accordarsi 
comparti” È sabati teatrati » sono: 


or regola ‘pità ai dopolavoristi di effettuare il ritorno 

a rnata di sabato, se muniti di biglietti di 

festivi. Come è ben noto, la riduzione pre- 

data" rale tipo di biglietti è del 50 % peri Viaggi in- 

vis "1; e del 70% per i Viaggi in gruppi di almeno 
divi‘ paganti per tante. 


nella ti 


dî 
ana: 


5 pers one della riduzione dell’80 % per i 
| speciali, a condizione che sia garentito 
her i minimo stabilito dalle tariffe, e cioè 
PP somma corrispondente ad almeno 175 biglietti di 
a sse a tarifi ordinaria. L'Amministrazione ferroviaria 
se imente ridurre questo minimo nel solo 
pi | condizioni della linea non consentano l’ef- 
‘ao convoglio trasportante il numero -di 
icone \ccorrente per formare il prodotto minimo. 
Viscgi a tariffa ridotta degli iscritti all’Associa- 
ione Nazionale Mutilati e Invalidi di guerra. 
ti Rinistero delle Comunicazioni ha concesso un 
ceto numero di viaggi a riduzione del 50 %, da effet- 
seci entro l’anno in corso, agli iscritti dell’ Associazione. 
Per ottenere la riduzione gli interessati dovranno esibire, 
ale biglietterie o alle agenzie di viaggio, una richiesta a 
due tagliandi, convalidata con timbro a firma del Capo 
del Servizio Commerciale e del Traffico. Le richieste non 
possono essere utilizzate oltre l’anno 1937. 


Piglietti di andata-ritorno festivi in servizio cu- 
mulativo. 


TI numero delle relazioni in servizio cumulativo tra 
le Ferrovie dello Stato ed altre amministrazioni, per 
quanto riguarda il rilascio dei biglietti festivi di andata- 
ritorno, è stato di recente notevolmente aumentato. Ri- 
volcersi alle biglietterie di stazione o alle agenzie di 
viaggio per informazioni di dettaglio, 


da La — —_* 
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Emissione di nuovi francobolli. 


Per ricordare l’inaugurazione della grande strada 
litoranea della Libia è stata emessa una speciale serie 
di francobolli commemorativi. I nuovi francobolli 
recano vignette che rappresentano i varî monumenti 
imperiali della nostra Colonia mediterranea. Quello 
da 50 centesimi, per la posta ordinaria, reca l'Arco di 


travertino eretto nella Sirte, lungo la grandiosa arteria 


inaugurata del Duce. 





“MARCA MARTIN” 


La posata di qualità 
in alpacca argentata 
possiede tutti i requisiti 
l'aspetto 
e la signorilità 
della posata in vero 
argento 


Dato anche il prezzo 
mitissimo 
£ 
la migliore sostituzione 
dell’ argento. 


Dove l'articolo non è in vendita chiedere il 
aclago E Consoala pos f'italis: 
catalogo al 'Loncession. enerzie per | Italia: 


GUGLIELMO HAUFLER - Milano 
Vie Monte Mogoleone, 34 (angolo Vio Gesi) Tel. 70-891 





209 


TRA ll 


LIBR 





Il 32° volume della Enciclopedia Italiana. 


La grande Enciclopedia Italiana Treccani ha pubbli- 
cato il volume 32°, che comprende, da « Soda » a « Suo- 
vetaurilia », altre 1503 voci e 112 rinvii; e si compone 
di 1019 pagine di testo in 4° grande, con 976 illustra- 
zioni e 53 cartine in nero intercalate, oltre a 201 tavole 
in rotocalco, 9 tavole e 5 carte geografiche a colori fuori 
testo. 

Questo volume contiene, fra le altre, le seguenti voci 
geografiche: Somalia, Spagna, Stati Uniti, Unione Sud- 
africana, Sudan, Suez. 

Tra i 567 collaboratori, hanno preso parte alla com- 
pilazione del 32° volume della grande Enciclopedia Ita- 
liana Treccani gli Accademici d’Italia Bertoni, Fermi, 
Giovannoni, Nallino, Paribeni e Pavolini; Aldo Ca- 
stellani Emilio Cecchi, Cesare Frugoni, il Governa- 
tore del Galla Sidama Gen. Carlo Geloso, ed altre per- 
sonal*tà del mondo artistico, letterario e scientifico. 


Annuario Ordinamenti e Gerarchie d'Italia (Amministra- 
tivo, Corporativo, Sindacale, Agricolo, Industriale, 
Commerciale). - IV ediz. aumentata di una parte de- 
dicata all'Impero. Pag. 1036 in 8° rileg. in piena tela. 
Ed. Ravagnati, Milano 1937-XV: L. 50. 


L. Papoan. - La marcia di Roma in A. O. (3 otto. 
bre XIII-9 maggio XIV). - Carta dell’A. O. I. al 2 
milioni. Istituto d’Arti Grafiche di Bergamo. 


MINISTERO DELLE COMUNICAZIONI - IsPETTORATO GE- 
NERALE DELLE FERROVIE, TRAMVIE E AUTOMOBILI. La 
XI Conferenza Internazionale per gli autoservizi da 
gran turismo (San Remo 18-23 gennaio 1937-XV). - 
Pag. 48, Istituto Poligrafico dello Stato, Roma 
1937-XV: L. 1,50. 


L'attività della Milizia Nazionale della Strada nel- 
l’anno 1937-XIV-XV E. F.- A cura del Comando 
Milizia Nazionale della Strada, Roma 1937-XV. 


ANTONIO TARAMELLI-RAFFAELE DELOGU. — Il R. Museo 
Nazionale e la Pinacoteca di Cagliari, nella serie « Iti- 
nerari dei Musei e Monumenti d’Italia » della Dire- 
zione Generale delle Antichità e Belle Arti. - Mini- 
stero dell'Educazione Nazionale, Libreria dello Stato, 
Roma 1936-XIV, pag. 82, ill. 78: L. 4,50. 





BOLOGNA Tel. 21-585 n retto 
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P. FERRISI. - La costruzione dei 


Pag. 128, co . @ 2 tav. i = < 
ns Va 98 fig ù TO- Soci Annuali .. ;<’..0°% 5: IS dedi (Es te 
asa Editrice Lavagnolo, Tc L. 75,50 ferri ed To 

rino: L. 7. Soci Quinquennali.. .. .. .. L. ’ armmise. (Estero L 

Soci Vitalizi .. .. .. ce +. La 25649 (Estero |‘ 
L'aviazione negli scritti e nella Soci Vitalizi Fondatori della Sede L. 350,20 (Estero } È 
parola del Duce. - A cura n | 

del Ministero dell'Aeronautica. Per i versamenti ne' Regno: CONTO CORRENTE POSTALE N. 398 


Sen. CarLo BonarDI TourinG CLus IraLiano - Milano, Corso Italia, 10 
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ricoveri antiaerei è la protezione ASSOCIAZIONE AL “ TOURING CLUB IT? 


antigas nelle case di abitazione. — 


Pag. 192 con Mlustazoni di TOURING CLUB ITALIANO - CORSO ITALIA, 100 


Alberto Mastroianni. i ———1___—t—é mo==ti== 


Gianni ;Ba}-Macario. - Balcani Statistica dei Soci al 31 Marzo 1937-Xy, 
1912-13. - Studio politico e | 
i l : revano pagato la quota al 31 marzo 1937 ....____ 
mibitare redatto col Cohcoîso Neor Sech'aniuali iscritti per il 1937 alla stessa data eeveeronensoozi iO 
degli Stati maggiori iugoslavo e Soci vitalizi iscritti al 31 e seg E dog e os SERI N. 245734 e 
bulgaro. - Vol. I, ag. 194, con Nuovi Soci vitalizi iscritti a tunrie 19ST..Ui04 0 : 199 
jo schiez; 14 inci 15 alle- Soci vitalizi in corso di pagamento rateale al 31 marzo_1937.. >. 1249 
AA p 4 - - i nen 4 
gati. Ed. «La Prora» Milano "A 
1937-XV: L. 20. 


Presumibili rinnovi dei soci già iscritti nel 1936 che non pagarono “ N è 


4 


x i 937 resumibili nuove iscrizioni ............__ 
MIARIO LANNES. — Il Castello di Pri- nigi iL A ; 
mano. — Pag. XCVITI con ill. Ed. Totale Soci 


L. B. Zuculin, Trieste 1936-XV. 


— ———_ 





Proprietà letteraria ed artistica — Riproduzione riservata — Non si restituiscono nè i manoscritti nè le fotografie. 
Indirizzare la corrispondenza impersonalmente al Touring Club Italiano. 


—————=—— ___— — —————= = — — 
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Automobilisti! 


L'ANONIMA INFORTUNI 
SOCIETÀ ANON. ITALIANA DI ASSICURAZIONES 


CONTRO GLI INFORTUNI 


Sede in MILANO (108) - PIAZZA CORDUSIO, 2 È 
TELEFONI 88-451, 88-452, 88-453, 88-454, 89.861, 87-655, 87-656, 87-657 {Centralino} 
Capitale Sociale L. 32.000.000 interamente versato =— Fondì di Garanzia al 31-12-1995 oltre L. 164 milioni. — 


ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI MALATTIE - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABI. I 


LITÀ CIVILE - ASSICURAZIONI DELLE VETTURE CONTRO | DANNI O LE ROTTURE ACCIDENTALI | ‘| 


è incaricata dal Touring Club Italiano, quale delegata delle Assicu- 
razioni Generali, del SERVIZIO TRITTICI che compie 


mediante i propri Uffici e mediante le Agenzie che ha in comune con le 


Assicurazioni Generali di Ven zia 























L’ANONIMA INFORTUNI è ASSICURATRICE UFFICIALE del T. C. I., del 
(R. Federaz. Motociclistica Italiana ) e della R.F.I.M.(.R. Federaz. Italiana A 
Con questi Enti L’Anon. Infortuni ha accordì speciali a favore dei Soci. si ra 
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CELEBRATE FINO 
DAL 1746 DALL'IL- 
LUSTRE MEDICO 
G. B. MORGAGNI 
NELLA SUA «EPI- 


STULA MEDICA, 


TOMUS QUARTUS, 


— — —————+— 


LIBER III, PAG. 18 
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xxx PAR. 7» NELLA 
QUALE EGLI DI- 
CHIARA COME LE 
PILLOLE DI SANTA 
FOSCA ESERCITINO 
UN'AZIONE EFFI- 
CACE MA BLANDA, 
SENZA CAGIONARE 
ALCUNO DI QUEI 
DISTURBI PROPRI 
ALLA MAGGIORAN- 


ZA DEI PURGANTI, 





TEXACO 


MOTOR OIL 


MANTIENE GIOVANE ILVOSTRO MOTORE , 
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